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Противотаранная 
защита территории 

метрополитена 

После совершения ряда террористи-
ческих актов на Московском 
метро политене [1], особое внима-

ние уделяется оснащению подземных 
рельсовых путей инженерно-техническими 
средствами и системами обеспечения 
транспортной безопасности [2] . Создание 
подобных систем требует комплексного 
научного подхода, анализа применяемых 
средств и методов по поводу их адекватно-
сти существующему уровню угроз .

Транспортная безопасность –  состоя-
ние защищенности объектов транспортной 
инфраструктуры и транспортных средств 
от актов незаконного вмешательства .

Акт незаконного вмешательства –  про-
тивоправное действие (бездействие), в том 
числе террористический акт, угрожающее 
безопасной деятельности транспортного 
комплекса, повлекшее за собой причине-
ние вреда жизни и здоровью людей, мате-
риальный ущерб либо создавшее угрозу 
наступления таких последствий [3] .

В соответствии с требованиями по обес-
печению транспортной безопасности [6] 
кроме оснащения специальным контроль-
ным оборудованием в метрополитен дол-
жен воспрепятствовать проникновению на 
свои объекты нарушителей, в том числе 
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с использованием ими автотранспортных 
средств, самоходной техники и машин .

Блокировать несанкционированный 
проезд транспортных средств (ТС) на тер-
риторию, прилегающую к станциям ме-
трополитена, необходимо в первую оче-
редь для предотвращения терактов с при-
менением взрывных устройств на борту . 
Такой вид теракта представляет особую 
опасность, так как с помощью ТС возмож-
но доставить к объекту транспортной 
инфраструктуры взрывчатку весом в не-
сколько сотен килограмм, а это угроза 
частичного или полного разрушения ин-
фраструктуры, гибели большого количе-
ства людей [7] .

Обеспечить защиту метрополитена от 
проникновения нарушителей с использо-
ванием ТС можно за счёт установки возле 
станций технических средств защиты, 
блокирующих несанкционированный про-
езд на прилегающую к ним территорию .

Однако состав технических средств, 
которыми метрополитен должен органи-
зовать защиту от проникновения наруши-
телей с использованием ТС, нормативны-
ми документами не регламентирован . 
Выбор способов защиты проводится струк-
турами метро самостоятельно .

В результате, к примеру, на Московском 
метрополитене обеспечение защиты от 
несанкционированного проезда ТС заклю-
чается в установке возле станций противо-
парковочных металлических столбиков 
или заграждений в виде бетонных полу-
сфер .

Основным назначением подобных 
средств является ограничение несанкцио-
нированной парковки . Анализ характери-
стик противопарковочных столбиков 
и бетонных полусфер, установленных 
возле станций Московского метрополите-
на, показывает, что такие заграждения не 
способны остановить большую часть лег-
ковых автомобилей, особенно класса «вне-
дорожник», не говоря уж о грузовых авто-
мобилях .

По мнению автора, одним из вариантов 
решения проблемы может стать оснащение 
мест вероятного проезда к станциям под-
земки блокирующими устройствами, ко-
торые должны отвечать требованиям, 
сформулированным с учетом специфики 
метрополитена, а именно:

– возможности предотвратить некон-
тролируемый проезд, а также таранный 
прорыв в зону безопасности возле станции 
метро ТС массой до 20 тонн;

– располагать гарантиями надежности 
устройства, выраженной в полной незави-
симости устройства от внешних систем 
электроснабжения, гидравлических, пнев-
матических линий и т . д .;

– иметь гарантированные функции 
опускания/подъема блокирующего эле-
мента устройства, необходимые для предо-
ставления контролируемого проезда 
к станции: 1) машин скорой помощи, 
спасателей, полиции, участвующих в лик-
видации чрезвычайной ситуации на стан-
ции; 2) технологического транспорта, 
осуществляющего подвоз грузов в рамках 
жизнедеятельности станции;

–	обладать малогабаритностью, учиты-
вая дефицит свободного пространства 
возле станций метрополитена;

– быть травмобезопасным для пешехо-
дов .

Проведенный автором анализ характе-
ристик существующих заградительных 
устройств с подвижным блокирующим 
элементом показал, что они по тем или 
иным позициям не отвечают перечислен-
ным требованиям . Эти устройства приме-
няют для опускания/подъема блокирую-
щего элемента электрический, гидравли-
ческий или пневматический приводы, для 
работы которых необходимо электричест-
во . В случае возникновения ЧС на станции 

Рис. 1. Противотаранное заградительное 
устройство.
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метрополитена, когда обычно отключают 
электричество, будет невозможно опустить 
заградительные элементы устройств и дать 
проехать к станции машин экстренных 
служб .

Автором разработано противотаранное 
заградительное устройство (ПТЗУ), отве-
чающее названным требованиям (рис . 1) .

ПТЗУ состоит из следующих элементов:
– корпуса 1, смонтированного в бетон-

ном фундаменте 2, который выполнен на 
уровне асфальтобетонного покрытия 3;

– блокирующего элемента, состоящего 
из цилиндрического основания 4, в цент-
ральной части которого выполнено отвер-
стие с резьбой 5, и заградительного столба 
6, имеющего в верхней части монтажное 
отверстие 7, а в нижней части винтовой 
элемент с резьбой 8;

– резинового уплотнительного коль-
ца 9;

– монтажного инструмента (на рисунке 
не показан) .

Устройство блокирует проезд ТС под-
вижным заградительным столбом . Монти-
руется в местах возможного проезда ТС 
к станции метрополитена .

Требование в части полной независи-
мости устройства от внешних систем реа-
лизовано за счёт применения механическо-
го привода опускания заградительного 
столба . Опускание осуществляется вруч-
ную вкручиванием в стальное основание 
путем вставки монтажного инструмента 
в отверстие на корпусе столба и вращения 
столба по часовой стрелке . Столб имеет 
в своей нижней части винтовой элемент 
с резьбой, который входит в отверстие, 
расположенное в корпусе основания, опу-
ская конструкцию . При обратном враще-
нии «выкручивании» происходит подъем 
столба .

Требование в отношении травмо-
безопасности для пешеходов реализовано 
в ПТЗУ за счёт формы заградительного 
столба, закругленного в верхней части и не 
имеющего острых углов и выступающих 
частей .

Требование, касающееся возможности 
проезда к станции технологического 

транс порта и экстренных служб, легко 
реализуется при наличии в устройстве 
функции опускания/подъема заградитель-
ного столба .

В результате натурного эксперимента 
установлено, что ПТЗУ обеспечивает за-
щиту от таранного прорыва с применени-
ем ТС массой до 20 тонн на скорости до 40 
километров в час . Натурный эксперимент 
был проведен путем таранного удара по 
ПТЗУ груженым автомобилем «КамАЗ» .

Применение предложенных в статье 
перспективных технических решений 
позволит увеличить степень защищенно-
сти станций метрополитена от проникно-
вения нарушителей с использованием 
транспортных средств . Противотаранные 
защитные устройства пригодны и для 
других видов транспорта –  например, 
в системах транспортной безопасности 
железнодорожных вокзалов и аэропортов .
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