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Сегодня Республика Казахстан, 
входящая в ЕАЭС, находится 

в процессе активного выстраивания 
своей транзитной политики, 

рыночной стратегии и формирования 
новых векторов развития. 

Совершенствование транспортной 
инфраструктуры –  реальный шаг 

к повышению конкурентоспособности 
транспортного комплекса страны. 

И среди ключевых проектов в этом 
направлении – создание собственной 

терминальной инфраструктуры 
в китайском порту Ляньюньган для 

консолидации грузопотоков в Юго-
Восточной Азии и налаживания 
сопутствующих логистических 

механизмов.

Ключевые слова: логистический 
терминал, морской порт, перевозка 

грузов, международные транспортные 
коридоры, транзитный потенциал, 

пограничный пункт. 

Положение Казахстана в центре Ев-
разийского континента между 
крупнейшими торговыми партне-

рами –  Азией и Европой –  диктует главный 
вызов и стимулирует развитие транспорт-
но-логистической системы страны . В свя-
зи с этим поставлена задача не только 
обеспечить создание качественной вну-
тренней инфраструктуры, но и сформиро-
вать надежную сеть внешних транспортно-
логистических комплексов за пределами 
республики в точках зарождения и погаше-
ния трансконтинентальных транзитных 
грузопотоков [1] .

Учитывая преимущества транзитного 
маршрута из Китая, стран Юго-Восточ-
ной Азии (ЮВА) в Европу через Казахс-
тан (увеличение скорости продвижения 
по сравнению с морским маршрутом 
через Суэцкий канал и снижение стои-
мости по сравнению с авиаперевозками), 
есть реальная возможность переориенти-
ровать часть грузопотока с морского 
и воздушного транспорта на железнодо-
рожный .

Потенциал транзитных перевозок 
по территории Республики Казахстан ог-
ромен, что обусловлено соседством Китая, 
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наличием развитой сети железных дорог, 
трансконтинентальных международных 
коридоров, транспортировка грузов по ко-
торым позволяет значительно сократить 
расстояние в сообщении Восток–Запад 
и сроки доставки грузов .

Действующий сегодня международный 
транспортный коридор Трансазиатской 
железнодорожной магистрали (ТАЖМ) 
проходит по территории Казахстана в сле-
дующих направлениях:

– Достык– Актогай– Саяк– Моинты–  
Астана– Петропавловск (Пресногорьков-
ская);

– Достык/Хоргос– Актогай/Жетыген– 
Алматы– Шу– Арысь– Сарыагаш и далее .

В конце 2012 года появилась возмож-
ность транспортировать грузы из Китая, 
Японии, Кореи и стран Юго-Восточной 
Азии в страны СНГ и Европы по допол-
нительному маршруту в связи с откры-
тием второго пограничного железнодо-
рожного перехода Алтынколь–Хоргос, 
участком которого по территории Казах-
стана является Алтынколь– Алматы– 
А р ы с ь – К а н д ы а г а ш – А к с а р а й с к а я 
(Озинки) .

Динамика объемов перевезенных «Ка-
закстан темир жолы» грузов через погра-
ничные переходы Достык–Алашанькоу 
и Алтынколь–Хоргос представлена 
на рис . 1 .

Значительная часть транзита (более 30% 
от общего объема перевезенных грузов) 
идет в направлении КНР, экспорт состав-
ляет в среднем 11–12%, импорт –  16–17% .

Транспортировка грузов осуществляет-
ся морским путем от портов ЮВА до пор-
тов КНР с дальнейшим выходом по вну-
тренней железнодорожной сети ТАЖМ, 

начинающуюся на тихоокеанском побере-
жье Китая, в порту Ляньюньган .

Этот коридор пересекает в широтном 
направлении территорию Китая и через 
железнодорожную сеть Казахстана, России 
и других государств СНГ выходит в Европу . 
Общая протяженность маршрута от порта 
Ляньюньган до западноевропейских гра-
ниц составляет порядка 10 тыс . км, из ко-
торых более 4 тыс . приходится на Китай, 
2,783 тыс . км (через пограничный переход 
Алтынколь, стыковка с Россией в пункте 
Илецк) и 3,025 км (через пограничный 
переход Достык и Илецк) –  по территории 
Казахстана .

Грузы из Казахстана доставляются 
до пограничных железнодорожных пун-
ктов Достык–Алашанькоу и Алтынколь–
Хоргос . Здесь производятся технологиче-
ские операции по переходу с широкой 
колеи 1520 мм на узкую 1435 мм . Далее 
грузы следуют по территории КНР до пор-
тов перевалки .

Перевалка грузов в направлении стран 
ЮВА, Японии, Республики Корея, Австра-
лии в основном осуществляется в китай-
ских портах Ляньюньган, Тяньцзинь, 
Циндао и Шанхай (рис . 2) . Наибольшая 
доля от общего грузопотока приходится 
на Ляньюньган, что объясняется относи-
тельно незагруженной инфраструктурой .

Сроки доставки грузов от названных 
четырех портов до пограничных железно-
дорожных переходов Достык–Алашанькоу 
и Алтынколь–Хоргос в составе контейнер-
ных поездов при скорости доставки 
643 км/сут . представлены в таблице 1 . 
Кроме того, там же приведены транзитные 
расстояния между портами и пограничны-
ми станциями .

Рис. 1. Динамика железнодорожных перевозок грузов через казахстанско-китайские пограничные 
переходы по видам сообщения, млн тонн.
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Совершенствование транспортной ин-
фраструктуры трансазиатского маршру-
та –  реальный шаг к поэтапному повышению 
конкурентоспособности  транспортного 
комплекса Казахстана в составе евроазиат-
ской сети международных транспортных 
маршрутов.

Среди ключевых проектов в данном 
направлении можно отметить строитель-
ство собственной терминальной инфра-
структуры в китайском порту Ляньюньган 
для консолидации грузопотоков в ЮВА .

Порт Ляньюньган связан со многими 
портами стран ЮВА, Японии, Кореи, и от-
крытие своего терминала позволит разви-
вать в Казахстане сферу логистических 
услуг, расширить клиентскую базу . Эксплу-
атируя собственный терминал, Казахстан 
имеет шансы получать прибыль в качестве 
транзитной страны между Тихоокеанским 
регионом и странами Западной Европы .

В 2013 году было заключено соглашение 
между АО «НК «Казакстан темир жолы» 
и народным правительством Ляньюньгана 

о разработке технико-экономического 
обоснования (ТЭО) строительства логисти-
ческого терминала в порту города . В под-
готовке ТЭО участвовали со стороны Ки-
тая –  ООО Группа «Третий железнодорож-
ный проектно-изыскательский институт» 
(«The Third Railway Survey and Design 
Institute Group Corporation» –  TSDI), с ка-
захстанской стороны –  Казахская акаде-
мия транспорта и коммуникаций им . М . Ты-
нышпаева (КазАТК) [2] .

Согласно прогнозам, представленным 
в ТЭО, грузопоток в направлении стран 
ЮВА через порт Ляньюньган при реализа-
ции проекта строительства терминала воз-
растет более чем в 5 раз к 2020 году и более 
чем в 13 раз к 2030 году (от уровня 2012 года), 
что графически представлено на рис . 3 .

Если рассматривать объемы перевозок 
в разрезе видов сообщений, то экспорт 
из Казахстана в 2020–2030 годах составит 
57,5%, импорт в страну –  42,3%, транзит 
через территорию Казахстана и Китая –  
порядка 0,2% .

Рис. 2. Динамика распределения грузопотока между портами КНР.
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Таблица 1
Сроки доставки грузов от пограничных железнодорожных переходов Достык–

Алашанькоу и Алтынколь–Хоргос до портов КНР
Пункт отправ-
ления

Транзитные рас-
стояния, км

Скорость до-
ставки, км/сут .

Срок доставки с уче-
том стоянок на по-
граничном пункте, 
сут .

Порт перевалки

Достык–Ала-
шанькоу

4147 643 7,53 Ляньюньган

3996 7,29 Циндао

3740 6,9 Тяньцзинь

4606 8,24 Шанхай (ст . Яншань)

Алтынколь–
Хоргос

4291 7,75 Ляньюньган

4562 8,17 Циндао

3954 7,23 Тяньцзинь

4824 8,58 Шанхай (ст . Яншань)

Источник: транзитные расстояния по данным министерства железных дорог КНР; скорость доставки –  
по данным АО «Казтрансервис», срок доставки –  расчет АО «КазАТК» . 
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Открытие казахстанского терминала 
в порту Ляньюньган (рис . 4) вкупе с совер-
шенствованием правовой базы для тран-
зитных перевозок, планомерной програм-
мой модернизации транспортной отрасли, 

а также введением более гибкой тарифной 
политики на высокодоходные транзитные 
перевозки в будущем позволит в значитель-
ной мере повысить конкурентоспособ-
ность казахстанской железной дороги 

Рис. 3. Прогнозные значения объемов контейнерного потока (тыс. TEU) через терминал в порту 
Ляньюньган до 2033 года.
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и привлечь на нее до 8% общего объема 
транзитного грузопотока направления 
«страны ЮВА– Европа, СНГ» .

По технологии работы на терминале 
планируется переработка как грузов в кон-
тейнерах, так и неконтейнеризированных 
грузов . Для этого организуются контейнер-
ная площадка, открытые и закрытые скла-
ды (рис . 5) .

Благодаря наличию современной 
инфра структуры у грузоотправителей по-
является возможность получения на тер-
минале всего перечня услуг по приему, 
сортировке, хранению грузов при тран-
спортировке, а у операторов контейнерных 
перевозок Казахстана –  при организации 
контейнерных поездов .

Проект морского терминала вызывает 
большой интерес у крупнейших экспеди-
торов, которые занимаются перевозками 
между Китаем и Европой . Казахстанская 
сторона уверена, что можно в короткое 
время выполнить намеченное и создать 
новый транспортный «продукт» в направ-
лении Восток–Запад .

ВЫВОДЫ
В контексте общей стратегии развития 

реализация проекта строительства соб-
ственного морского терминала в Лянь-

юньгане даст Казахстану дополнительный 
ресурс, чтобы активизировать деятель-
ность в восточных портах Китая и тем 
самым организовать полноценный хаб для 
грузов, которые сейчас перевозятся желез-
нодорожным транспортом через Китай 
в Европу и обратно . С помощью термина-
ла в порту будут осуществляться прием 
и сбор грузов не только из Китая, но и Япо-
нии, Республики Корея и стран ЮВА . Есть 
основания считать, что удастся в перспек-
тиве сформировать пул транзитных поез-
дов в направлении Казахстана . По всем 
своим параметрам и целям заявленный 
логистический проект имеет стратегиче-
ское значение для экономики Казахстана 
и укрепления транспортного потенциала 
страны .
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Pic. 5. Scheme of the main objects of the Kazakhstan logistics terminal at the 

port of Lianyungang.
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