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Татьяна КОНОВАЛОВА София НАДИРЯН Ирина КОТЕНКОВА Иван СЕНИН

В статье рассматривается эффективность обеспечения 
приоритетных условий для городского пассажирского транспорта 
путем выделения отдельных полос маршрутного транспорта на 
проезжей части. Представлены результаты моделирования транс-
портного потока на рассматриваемых участках уличной сети горо-
да, сделан вывод о необходимости улучшения организации дорожного 
движения на этих участках с учетом интенсивности и состава 
транспортного потока.

Имитационное моделирование позволяет создавать матема-
тические или компьютерные модели для анализа и оценки условий 
движения городского пассажирского транспорта. Модели основаны 
на различных параметрах транспортных потоков, графика работы 
городского пассажирского транспорта, расположении остановок 
маршрутного транспорта и т. д. Моделирование позволяет прово-
дить различные эксперименты для оценки эффективности различных 
мероприятий и изменений в транспортной системе.

Целью исследования является разработка методики анализа 
условий движения, которая позволит определить и присвоить прио-
ритетное право движения городскому пассажирскому транспорту 

с тем, чтобы достичь эффективности и комфорта его функциониро-
вания, улучшения транспортной доступности и сокращения задержек 
в движении.

Оптимизация дорожного движения предусматривает различные 
сценарии организации с целью поиска оптимальных решений, сни-
жающих задержки, заторы, интенсивность движения и т. д.

Планирование маршрута необходимо для разработки опти-
мальной стратегии эффективного обслуживания пассажиров. 
Прогнозы спроса дают возможность смоделировать не только 
пассажиропоток, но и потребность в перевозках в разные периоды, 
что необходимо для планирования маршрутов и выбора оптималь-
ных характеристик подвижного состава. Все эти направления 
моделирования движения городского пассажирского транспорта 
разрабатываются для достижения целей роста эффективности, 
снижения рисков совершения дорожно- транспортных происшествий 
повышения качества транспортного обслуживания и безопасности 
пассажирских перевозок, что должно создать устойчивую систему, 
направленную на удовлетворение основных потребностей пасса-
жиров городского транспорта.
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ВВЕДЕНИЕ
Организация дорожного движения акту-

альна для всех городов мира. Крупные и 
средние города развивающихся стран в на-
стоящее время находятся на такой стадии 
развития, когда идет совершенствование 
транспортной составляющей, и соответ-
ственно, все больше проявляются проблемы, 
связанные с интенсивным транспортным 
ростом. К таким проблемам относятся уро-
вень загрузки улично-дорожной сети, каче-
ство транспортного обслуживания, проб-
лемы экологии транспорта, безопасность 
движения. Если в больших городах идет 
тренд на вытеснение личных автомобилей 
из центра и переход на общественный и эко-
логически чистый транспорт, что еще не-
сколько лет назад казалось невозможным, то 
в развивающихся нарастают проблемы 
другого рода: некоторое повышение уровня 
жизни, доступность кредитных продуктов и 
за счет этого повышение покупательской 
способности населения ведут к увеличению 
уровня автомобилизации.

При этом в настоящее время в крупных и 
крупнейших городах наиболее актуальной 
транспортной проблемой является несоответ-
ствие параметров улично-дорожной сети и 
уровнем автомобилизации. Для повышения 
качества транспортного обслуживания насе-
ления и решения конфликтов в системе город-
ского транспорта необходима разработка и 
реализация мероприятий по популяризации 
и повышению привлекательности городского 
пассажирского транспорта. Для достижения 
этих целей необходимо увеличивать востре-
бованность маршрутного транспорта, как 
вариант – за счет повышения качества транс-
портного обслуживания. Одним из основных 
критериев оценки эффективности транспорта 
пользователями является скорость сообще-
ния. И в таком случае, все большую актуаль-
ность приобретает обеспечение приоритет-
ного движения наземного пассажирского 
транспорта. 

РЕЗУЛЬТАТЫ
Выделенные полосы: анализ проблем 
и подходы к решениям

«Для обеспечения эффективного функ-
ционирования системы присвоения прио-
ритета маршрутному транспорту необходи-
ма результативная методика расчета эффек-
тивности работы выделенной полосы с 

учетом заданных критериев и моделирова-
ния движения транспортных потоков на 
участках улично-дорожной сети. Направле-
ние обеспечения приоритетного движения 
городского пассажирского транспорта в 
рамках оптимизации работы транспортной 
системы активно проводится в европейских 
городах, а так же в агломерациях Китая, 
США» [1]. 

С увеличением интенсивности транспорт-
ных потоков задача обеспечения оптималь-
ного скоростного режима и безопасности 
маршрутного пассажирского транспорта 
(МПТ) становится особенно актуальной и 
вместе с тем трудноразрешимой. «Ее решение 
требует предоставления определенных пре-
имуществ маршрутным транспортным сред-
ствам, которые обеспечиваются:

− нормативной документацией;
− дорожными знаками и элементами све-

тофорного регулирования;
− обеспечением преимущественного 

права движения в цикле светофорного регу-
лирования на пересечениях» [2];

− введением отдельных ограничений для 
остальных транспортных средств на улицах 
и дорогах, по которым проходят маршруты 
городского пассажирского транспорта (ГПТ);

− выделением полосы приоритетного 
движения маршрутного пассажирского транс-
порта.

Описанные методы обеспечиваются тех-
ническими средствами, представленными на 
рис. 1.

Для повышения скорости сообщения го-
родского маршрутного транспорта возможно 
выделение любой полосы улицы в качестве 
приоритетной.

Так же есть возможность использовать для 
остановок автобусов остановочные площадки 
трамваев. В таких случаях использование 
посадочной площадки и остановочного па-
вильона совместно осуществляется пассажи-
рами и автобусного маршрутного транспорта, 
и трамваев.

Если принимается решение о выделении 
в качестве приоритетной полосы для движе-
ния МПТ крайней правой полосы городской 
улицы, то возникают определенные сложно-
сти, связанные с маневром правого поворота, 
– легковым автомобилям для совершения 
маневра приходится перестраиваться на по-
лосу для МПТ, а так же сложности возникают 
с остановкой и стоянкой – другие транспорт-
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ные средства не могут останавливаться на 
полосе движения МПТ.

«Для определения участков улично-до-
рожной сети, на которых необходимо и целе-
сообразно введение приоритета МПТ» [3], 
необходимо определить, какие условия дви-
жения МПТ на данном участке являются 
негативными. Это можно установить по 
определенным признакам неудовлетворитель-
ных условий движения МПТ (рис. 2).

«В настоящее время отсутствуют крите-
рии ввода выделенных полос для маршрут-
ного пассажирского транспорта» [4]. Данные 
мероприятия реализуются хаотично, без 
учета пропускной способности проезжей 
части. Фактическая минимальная пропускная 
способность участка улично-дорожной сети 
зависит от пропускной способности наиболее 
«узких» участков – сложных пересечений в 

одном уровне с многофазным светофорным 
регулированием. 

Соответственно, возникает необходимость 
разработки методики расчета эффективности 
работы выделенной полосы с учетом задан-
ных критериев, моделирования движения 
транспортных потоков на участках улично-
дорожной сети и определение основных 
этапов реализации приоритета городского 
пассажирского транспорта, что определяет 
актуальность данной темы.

«Для того, чтобы оценить возможность и 
эффективность предоставления приоритет-
ной полосы для движения МПТ, возможно 
использовать критерий сравнительной про-
пускной способности. Если значение данного 
критерия превышает единицу, то введение 
приоритета можно считать эффективным и 
целесообразным» [4].

Рис. 1. Технические средства обеспечения приоритета маршрутных транспортных средств [выполнено авторами]. 

Рис. 2. Необходимые условия движения маршрутных транспортных средств (МТС) для введения приоритетного движения 
[выполнено авторами].
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Рис. 2. Необходимые условия движения маршрутных транспортных средств 

(МТС) для введения приоритетного движения [выполнено авторами]. 
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где S1 – пропускная способность одной по-
лосы дороги, ед./ч;

ε – коэффициент распределения транс-
портных средств по ширине проезжей части;

n – число полос движения на перегоне; 
Q – интенсивность движения на перегоне, 

ед./ч;
q – интенсивность движения маршрут-

ного пассажирского транспорта, ед./ч [5].
Для принятия решения о необходимости 

введения приоритета движения МПТ обяза-
тельным является использование результатов 
обследования условий дорожного движения, 
транспортного потока, а также необходимо 
учитывать анализ эффективности принимае-
мого решения как с технической, так и с 
экономической точки зрения. 

«Для оценки целесообразности введения 
приоритетного права движения маршрутного 
пассажирского транспорта используется та-
кой критерий, как снижение затрат времени, 
затрачиваемых участниками движения на 
перемещение на рассматриваемом участке 
улично-дорожной сети при заданном уровне 
наполнения маршрутного пассажирского 
транспорта и легкового транспорта» [5]. 

«Компьютерная модель транспортной 
системы города с использованием программ-
ного комплекса позволяет провести расчеты 
пассажирских потоков с учетом индивидуаль-
ного и общественного транспорта» [5]. 
«Модель состоит из двух основных частей» 
[6] (рис. 3).

Определение оптимального варианта 
маршрутной сети городского 
пассажирского транспорта на основании 
данных моделирования и экспертного 
анализа 

«Для совершенствования структуры 
маршрутной сети городского пассажирского 
транспорта необходимо произвести предва-
рительное моделирование с использованием 
математических инструментов, с учетом та-
ких показателей как суммарное время на пере-
движение «от двери до двери», удаленность 
остановочных пунктов, частота движения 
городского пассажирского транспорта, коли-
чество пересадок при поездке пассажиров, 
безопасность, степень наполнения подвиж-
ного состава, стоимость проезда, удобство 
пользования транспортом и т.д.» [7].

Алгоритм реализации приоритетного 
права движения маршрутного пассажирского 
транспорта представлен на рис. 4.

Данные для расчетов собирались натур-
ным способом, методом подсчета количества 
проехавших транспортных средств через се-
чение дороги. Далее для упрощения расчетов 
общая интенсивность рассчитывается как 
приведенная по формуле (2):

( )
1

n

i

Nпр Ni Kпр
=

=∑  ,  (2)
где Ni – интенсивность движения автомоби-
лей данного типа, авт/ч;

Kпр – коэффициенты приведения для 
данной группы автомобилей1.

Для определения целесообразности пре-
доставления приоритета МПТ необходимо 
осуществить определенный алгоритм дей-
ствий [8] с помощью соответствующего 
программного обеспечения (рис. 5).

В ходе выполняемой работы был рассмот-
рен участок улично-дорожной сети Централь-
ного района города Краснодара на пересечении 
улиц Офицерская и шоссе Нефтяников.

«Движение по улице Офицерская со 
стороны улицы Дзержинского – односто-
роннее, ширина проезжей части составляет 
9 м, количество полос движения на данном 
участке равно трем, по обеим сторонам про-
езжая часть оборудована тротуарами шири-
ной 1,5 м, дорожное покрытие – асфальто-
бетон. После пересечения шоссе Нефтяни-
ков движение становится двусторонним, с 
шириной проезжей части 18 м и шестью 
полосами» [9].

На улице Офицерской нанесена дорожная 
разметка, состояние данной разметки оцени-

1 Клинковштейн Г. И., Афанасьев М. Б. Организация 
дорожного движения: Учебник. − 4-е изд., перераб. и 
доп. – М.: Транспорт, 1997. − 231 с. ISBN 5-277-01959-6.

Рис. 3. Модель транспортной системы города [выполнено 
авторами]. 

      
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
Рис. 3. Модель транспортной системы города [выполнено авторами].  

 

Определение оптимального варианта маршрутной сети городского 

пассажирского транспорта на основании данных моделирования и 

экспертного анализа  

«Для совершенствования структуры маршрутной сети городского 

пассажирского транспорта необходимо произвести предварительное 

моделирование с использованием математических инструментов, с учетом 

таких показателей как суммарное время на передвижение «от двери до двери», 

удаленность остановочных пунктов, частота движения городского 

пассажирского транспорта, количество пересадок при поездке пассажиров, 

безопасность, степень наполнения подвижного состава, стоимость проезда, 

удобство пользования транспортом и т.д.» [7]. 

Алгоритм реализации приоритетного права движения маршрутного 

пассажирского транспорта представлен на рис. 4. 

Данные для расчетов собирались натурным способом, методом подсчета 

количества проехавших транспортных средств через сечение дороги. Далее для 

упрощения расчетов общая интенсивность рассчитывается как приведенная по 

формуле (2). 

ТРАНСПОРТНАЯ СИСТЕМА ГОРОДА 

Транспортное предложение  
(включает в себя улично-дорожную сеть, 

транспортный граф, граф путей сообщения) 

Пространственный спрос  
(информация о численности населения, 

характеристиках транспортных районов, 
транспортной подвижности населения) 
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вается как хорошее. На перекрестке Офицер-
ская – шоссе Нефтяников имеется светофор-
ное регулирование.

Перекресток на схеме города Краснодара 
представлен на рис. 6.

Данный перекресток является регулируе-
мым и оснащен светофорным объектом. 

Так же в процессе работы был рассмотрен 
участок УДС Центрального района города 
Краснодара на пересечении улиц Офицерская 
и Красная.

 «Движение по улице Офицерская двух-
стороннее, ширина проезжей части по улице 
Офицерская составляет 21 метров, коли-
чество полос движения на данном участке 
равно семи, по обеим сторонам проезжая 
часть оборудована тротуарами шириной 1,5 
м, дорожное покрытие – асфальтобетон» [9].

На улице Офицерская нанесена дорожная 
разметка, состояние данной разметки оцени-
вается как хорошее. 

Перекресток на схеме города Краснодара 
показан на рис. 7.

Данный перекресток также является регу-
лируемым и оснащен светофорным объектом. 

Данные перекрестки были выбраны 
в качестве объекта исследования из-за высокой 

Рис. 4. Основные этапы реализации приоритета городского пассажирского транспорта [выполнено авторами].

Рис. 5. Расчет эффективности выделенной полосы 
[выполнено авторами].       
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Шаг 2 
Расчет значений усредненного времени проезда исследуемого участка 

дороги проводится модулем AnyLogic.  

Шаг 3 
«На этом шаге необходимо провести корректировку 

существующей схемы организации дорожного движения на 
исследуемом участке улично-дорожной сети для алгоритма 

равномерного распределения интенсивности для 
общественного транспорта. Корректировка существующей 

схемы организации дорожного движения производится 
самостоятельно на основании нормативных показателей 

          элементов транспортной системы, актуализируемых 
                                  на данный момент времени».  

Шаг 4 
«Данная операция полностью аналогична по своей структуре шагу 1 за 

исключением того, что на этом шаге расчет новых значений 
интенсивности на дугах графа (секции) по текущей транспортной 
модели проводится уже с учетом ввода выделенной полосы на 

исследуемом участке улично-дорожной сети». 

Шаг 5 
Расчет эффективности выделенной полосы по значению времени 

задержки на исследуемом участке улично-дорожной сети. 

Шаг 1 
Расчет значения интенсивности городского пассажирского транспорта 

на дугах графа (секциях) по текущей транспортной модели. Расчет 
городского пассажирского транспорта на исследуемом участке улично-
дорожной сети производится в программном комплексе транспортного 

моделирования без ввода выделенной полосы. Данный показатель, 
рассчитываемый для каждой секции, является исходным для модуля. 

 

Определение пропускной способности участка улично-дорожной сети, 
предназначенного для движения МПТ, по результатам чего возможно 
произвести корректировку маршрутов МПТ, графика работы МПТ на 

маршруте, а также подвижного состава. 

Расчет и определение расположения коридоров движения ГПТ. Для 
этого определить основные точки транспортного притяжения, в которых 
происходит формирование пассажиропотоков и потоков МПТ с учетом 

заданного уровня транспортной обеспеченности и доступности. 

Анализ планировочных решений, технических условий и возможностей 
для внедрения права приоритетного движения МПТ на рассматриваемых 

участках улично-дорожной сети.  

Реализация разработанного проекта организации дорожного движения с 
реконструкцией или без реконструкции улично-дорожной сети для 

обеспечения приоритетного права проезда МПТ. 

Анализ движения транспортных потоков, дублирующих улиц для 
движения легковых автомобилей, анализ пассажиропотока, анализ 

задержек транспортных средств для оценки возможности организации 
движения ГПТ в выделенном коридоре. 
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интенсивности движения как легковых, так и 
маршрутных транспортных средств. Высокая 
интенсивность оправдана тем, что улица 
Офицерская является связующей улицей 
между тремя районами города: Центрального, 
Прикубанского и Фестивального. 

При существующей схеме организации 
дорожного движения на улице Офицерской 
от улицы Колхозной до шоссе Нефтяников 
затруднен беспрепятственный въезд в город 
с Ростовского шоссе и улицы Колхозной. 
Схема показана на рис. 8.

В имеющихся условиях среднее число 
машин и среднее время проезда этого участка 
за час отслеживания движения при нынешней 
интенсивности дорожного движения в про-
грамме AnyLogic 8.7.5 оценивается как 269 
транспортных средств и 734 секунды (рис. 9). 

В процессе исследования перекрестка 
были выявлены различного рода недостатки, 
которые мешают нормальному движению на 
пересечении улиц. Именно эти недостатки 
авторы предлагают ликвидировать путем 
изменения существующей схемы организации 
дорожного движения и создания выделенной 
полосы для МТС.

После проведения натурных наблюдений 
и оценки целесообразности существующей 
схемы организации дорожного движения 
можно сделать вывод о необходимости про-
ектирования усовершенствованной схемы 
организации дорожного движения на рассмат-
риваемом участке улично-дорожной сети для 
увеличения пропускной способности по на-
правлению к центру города. Кроме того, есть 
необходимость в снижении аварийности на 

Рис. 6. Перекресток ул. Офицерской и ул. шоссе Нефтяников на схеме г. Краснодара.

Рис. 7. Перекресток ул. Офицерской и ул. Красная на схеме г. Краснодара.

•  Мир транспорта. 2024. Т. 22. № 2 (111). С. 70–80

Коновалова Т. В., Надирян С. Л., Котенкова И. Н., Сенин И. С. Методика обеспечения 
приоритетных условий движения городского пассажирского транспорта



76

данном участке и повышении безопасности 
движения других участников.

В первую очередь необходимо улучшить 
видимость существующих знаков дорожного 
движения, часть которых практически не 
видно из-за зеленых насаждений [10].

Были предложены изменения в организа-
ции дорожного движения улиц: Офицерская, 
Красная и шоссе Нефтяников.

Так, для пересечения улиц Офицерская и 
шоссе Нефтяников была предложена рекон-
струкция перекрестка таким образом, чтобы 
его можно было проезжать без светофорного 
регулирования. 

Предлагаемые рекомендации рассмотрим 
для каждой стороны перекрестка.

Улица Офицерская со стороны улицы Крас-
ной:

− сделать участок дороги от улицы Красной 
до улицы шоссе Нефтяников односторонним;

− крайнюю правую полосу сделать 
выделенной для МТС;

− увеличить количество полос движе-
ния с четырех до пяти;

− две крайние правые полосы (1 и 2) 
останутся для поворота направо на улицу 
шоссе Нефтяников в сторону улицы Луза-
на; 

− третья полоса посередине позволит 
двигаться прямо в сторону улицы Дзер-
жинского и налево во вторую полосу;

− две крайние левые полосы (3 и 4) 
останутся для поворота налево на улицу 
шоссе Нефтяников в сторону улицы Крас-
ной в третью и четвертую полосы.

Таким образом, с этого направления 
можно будет следовать в любом из трех 
оставшихся направлений.

Улица шоссе Нефтяников по направле-
нию к улице Красной:

Рис. 8. Существующая схема ОДД на улице Офицерская [выполнено авторами].

Рис. 9. Результаты, зафиксированные в AnyLogic за час эксперимента 
[выполнено авторами, скрин окна программы в процессе эксперимента].
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− сделать крайнюю правую полосу (1) 
выделенной для автобусов, попасть на нее 
можно будет с выделенной для нее полосы 
с улицы Офицерской со стороны Дзержин-
ского;

− на 2, 3 и 4 полосы можно будет по-
пасть только с Офицерской со стороны 
улицы Красной.

В итоге направление остается практиче-
ски без изменений, но получает специаль-
ную полосу для общественного транспорта.

Улица Офицерская со стороны улицы 
Дзержинского:

− сделать участок дороги от улицы 
Дзержинского до улицы шоссе Нефтяников 
двусторонним, в сторону улицы шоссе 
Нефтяников одну полосу, в противополож-
ную две;

− полосу в сторону улицы шоссе Неф-
тяников сделать выделенной для автобусов, 
по полосе можно повернуть только напра-
во в первую полосу улицы шоссе Нефтя-
ников в сторону улицы Красной;

− в первую полосу улицы Офицерской 
в сторону улицы Дзержинского можно 

будет попасть только со стороны улицы 
Красной, с третьей полосы; 

− первую полосу расширить до двух по-
лос, для этого придется расширить дорогу 
перед пересечением с улицей Дзержинского, 
которая сейчас двухполосная, начиная от 
улицы Дзержинского.

В результате реконструкции мы будем 
иметь двустороннюю улицу с одной полосой 
в сторону улицы шоссе Нефтяников и двумя 
полосами в сторону улицы Дзержинского.

Улица шоссе Нефтяников в сторону улицы 
Лузана:

− исключить возможность выезда на 
улицу с улицы Офицерской со стороны улицы 
Дзержинского;

− позволять въезд на улицу только с улицы 
Офицерской со стороны улицы Красной с 
первой и второй полос во вторую и первую 
соответственно;

− перенести остановку общественного 
транспорта дальше от перекрестка.

В итоге направление останется практиче-
ски без изменений, а перенос остановки 
уменьшит затор на перекрестке.

Рис. 10. Предлагаемая схема ОДД на пересечении улиц Офицерская и шоссе Нефтяников [выполнено авторами].
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Предлагаемая схема ОДД представлена на 
рис. 10.

Завершающей стадией изменения пере-
сечения улиц Офицерская и Красная может 
стать реконструкция перекрестка таким об-
разом, чтобы уменьшить количество кон-
фликтных точек [11]. Предлагаемые реко-
мендации рассмотрим для каждой стороны 
перекрестка.

Улица Офицерская со стороны улицы 
Ростовское шоссе:

• сделать участок дороги от улицы Ком-
мунаров до улицы Красной пятиполосным;

• с крайней правой полосы (1) можно 
будет повернуть направо в Орловский пере-
улок или поехать прямо в первую полосу 
Офицерской улицы;

• со 2, 3, 4 и 5 полос движение можно 
будет осуществлять только прямо.

Таким образом, с этого направления 
можно будет поехать либо прямо, либо в 
Орловский переулок, как и раньше, но ко-

Рис. 11. Предлагаемая схема организации дорожного движения на пересечении улиц Офицерская и Красная [выполнено авторами].

Рис. 12. Предлагаемая схема ОДД на улице Офицерская [выполнено авторами].
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личество полос, с которых это можно сде-
лать, будет увеличено и достигнет пяти.

Улица Красная:
− позволить с крайних трех полос (1, 2, 3) 

беспрепятственный поворот направо, без задерж-
ки на светофоре; 

− увеличить количество полос для проезда 
прямо и поворота налево на одну;

− с четвертой полосы разрешить проезд 
прямо и разрешить поворот налево во вторую 
полосу улицы Офицерской в сторону улицы 
шоссе Нефтяников;

− с 5, 6 и 7 полосы разрешить поворот нале-
во в 3, 4 и 5 полосы соответственно

− оставить светофорное регулирование 
только для проезда прямо и налево.

В итоге направление получит дополнитель-
ную полосу для поворота налево и лишится 
светофорного регулирования для поворота на-
право в сторону улицы Коммунаров.

Улица Офицерская в сторону улицы шоссе 
Нефтяников:

• сделать участок дороги от улицы Красной 
до улицы шоссе Нефтяников односторонним;

• увеличить количество полос движения с 4 
до 5;

• во все полосы можно будет попасть с 
улицы Офицерская, с первой в первую, со 
второй во вторую и т.д., с улицы Красная 

только во вторую, третью, четвертую, пятую 
полосы, соответственно, а с переулка Орлова – 
только в первую полосу.

В процессе реконструкции мы получим одно-
стороннюю улицу, на которую можно попасть с 
любого из оставшихся трех направлений [12].

Предлагаемая схема ОДД представлена на 
рис. 11.

Все мероприятия, рекомендованные для 
двух перекрестков улицы Офицерской, будут 
эффективны, если дополнительно будут при-
няты следующие изменения:

− на перекрестке улиц Офицерская и Ком-
мунаров будет запрещен поворот с Офицер-
ской улицы со стороны Ростовского шоссе 
налево на улицу Коммунаров;

− на Колхозной улице добавится полоса 
для проезда прямо на Офицерскую;

− на Ростовском шоссе добавится полоса 
для поворота налево на улицу Офицерскую 
(рис. 12).

В предлагаемых условиях среднее число 
машин и среднее время проезда этого участ-
ка за час отслеживания движения при нынеш-
ней интенсивности дорожного движения в 
программе AnyLogic 8.7.5 оценивается как 
3486 автомобилей и 358 секунды (рис. 13). 

Сравнение результатов представлено в 
табл. 1.

Рис. 13. Результаты, зафиксированные в AnyLogic за час эксперимента 
[выполнено авторами, скрин окна программы в процессе эксперимента].

Таблица 1
Сравнение основных показаний, выданных программой AnyLogic 

[выполнено авторами] 
Время 
проезда

Кол-во Среднее Мин Макс Средне-
квадр. 
отклонение

Доверит. 
интервал 
для 
среднего

Сумма

До 269 734.665 79.429 1508.19 284.563 34.006 197624.781
После 276 402.051 48.006 1362.975 229.637 27.092 110965.946
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При условии выполнений этих рекомендаций 

можно избавиться от светофора для поворота на 
улицу Коммунаров с Офицерской улицы со 
стороны Ростовского шоссе. Таким образом на 
участке Офицерской улицы от улицы Колхозной 
до улицы шоссе Нефтяников будут стоять всего 
три светофора, по два для каждого направления 
движения. 

КРАТКИЕ ВЫВОДЫ
В результате моделирования системы усло-

вия движения индивидуальных транспортных 
средств ухудшатся или останутся неизменными, 
а условия движения городского пассажирского 
транспорта улучшатся. Это может привести к 
перераспределению пассажиропотока с индиви-
дуальных транспортных средств на подвижной 
состав городского пассажирского транспорта, в 
связи с чем потребуется произвести перерасчет 
транспортных потоков в следующих итерациях 
(с учетом изменения состава потока) [13].

Таким образом, по итогам проведенного 
эксперимента можно сделать вывод, что приме-
няя данную методику в крупных городах, можно 
достичь экономии времени работы пассажир-
ского транспорта [14]. Данная модель приме-
нима не только для транспортной системы 
г. Краснодара, но и для транспортной системы 
любого города, где выражена необходимость 
снижения уровня загрузки улично-дорожной 
сети и сокращения времени перемещения насе-
ления по территории города [15].
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