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Беломестнов И. В. Совершенствование 
экономического инструментария оценки 
транспортно‑ логистической инфраструк-
туры приграничного региона / Автореф. дис… 
канд. экон. наук. –  Новосибирск, СГУПС, 
2024. –  24 с.

Процессы трансформации экономических 
систем, интенсивно происходящие в последние 
годы, затронули транспортно- логистическую 
инфраструктуру России и ее регионов. Основ-
ными элементами транспортно- логистической 
инфраструктуры (ТЛИ) являются собственно 
транспортная инфраструктура, терминалы 
и склады, информационные системы и транс-
портно- логистические центры.

Современная ТЛИ непрерывно связана с тен-
денциями развития международной торговли, 
что является неотъемлемой частью государ-
ственной политики. Изменение направлений 
транспортных потоков с запада на восток при-
вело к проблеме несоответствия транспортного 
потенциала восточных приграничных регионов 
и увеличения потребности экономики в перевоз-
ках в данном направлении

Цель исследования заключалась в совершен-
ствовании научно- методических подходов и эко-
номических инструментов управления, оцени-
вающих перспективы развития транспортно- 
логистической инфраструктуры приграничного 
региона.

Систематизированы общеэкономические 
и специфические для регионов факторы, а также 
социальные и технологические процессы, об-
условливающие необходимость стратегических 
изменений в транспортном потенциале и транс-
портной инфраструктуре приграничных регио-
нов в рамках адаптации к стратегической транс-

формации экономических систем. Выявлено 
влияние этих факторов на процессы развития, 
протекающие в транспортно- логистической 
инфраструктуре.

Усовершенствованы методы экономической 
оценки развития транспортно- логистической 
инфраструктуры на основании сравнительного 
подхода.

Уточнено и дополнено понятие транспортно- 
логистических барьеров, как совокупности пре-
град и преимуществ при организации междуна-
родных перевозок, определено их влияние на 
стратегию развития транспортно- логистической 
инфраструктуры, разработана процедура управ-
ления транспортно- логистическими барьерами 
на основе выявления и моделирования взаимо-
отношений со стейкхолдерами.

На основе экспериментальных исследований 
дополнен и апробирован процессный подход 
к развитию транспортно- логистической инфра-
структуры, сформирована процессная модель 
транспортных потоков, предложена система 
учета фактора времени при определении эконо-
мического эффекта от модернизации ТЛИ.

Предложена и апробирована модель органи-
зации эффективной цифровой среды для функ-
ционирования транспортно- логисти ческой 
инфраструктуры.

Полученные результаты могут послужить 
основой для дальнейшего развития исследова-
ний в области эффективности деятельности 
транспортно- логистической инфраструктуры по 
таким направлениям, как локализация и оптими-
зация транспортно- логистических барьеров, 
формирование интегрированных региональных 
проектов развития.

5.2.3. –  Региональная и отраслевая эконо-
мика (транспорт и логистика).

Работа выполнена и защищена в Сибирском 
государственном университете путей сообще-
ния.

Горянская И. В. Повышение эффектив-
ности работы транспортной компании на 
основе рационального ресурсного обеспе-
чения перевозочных видов деятельности / 
Автореф. дис… канд. экон. наук. –  М.: РУТ, 
2024. –  24 с.

Эффективность деятельности любого 
предприятия зависит от рационального 
и обоснованного использования всех видов 
ресурсов. Сбалансированное обеспечение 
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ресурсами приобретает приоритетное зна-
чение при достижении конкурентного пре-
имущества в снижении издержек. Усиление 
конкуренции на транспортном рынке тре-
бует от транспортных компаний поиска 
новых подходов для устойчивого экономи-
ческого роста. Одним из механизмов повы-
шения эффективности деятельности транс-
портной компании является рациональное 
ресурсообеспечение, что позволяет опти-
мизировать себестоимость перевозок, га-
рантирует более высокую прибыль и мень-
шие издержки, чем у других участников 
рынка.

Целью диссертационного исследования 
являлась разработка методического инстру-
ментария управления ресурсообеспечением 
и оценки влияния факторов рационального 
использования ресурсов на эффективность 
перевозочных видов деятельности транспорт-
ной компании.

Исследованы факторы, влияющие на раз-
витие конкурентного преимущества домини-
рования по издержкам и устойчивый эконо-
мический рост транспортных компаний. 
Предложен методический инструментарий 
для расчета совокупного экономического 
эффекта при использовании конкурентной 
стратегии «доминирование по издержкам». 
Применение этой модели позволит выявить 
критичные факторы, приводящие к росту 
себестоимости перевозок, снизить издержки 
и повысить качество планирования затрат 
компании. Результат проведенных расчетов 
показал, что совокупный экономический 
эффект применения предложенных подходов 
управления ресурсообеспечением может со-
ставить от 3 до 15 % оптимизации себестои-
мости перевозочных видов деятельности 
транспортной компании.

Проанализированы различные подходы 
к управлению ресурсами без привлечения 
дополнительных финансовых средств. Пред-
ложен предиктивный инструментарий рас-
чета расходов на основные виды ресурсов, 
приобретаемых транспортной компанией для 
осуществления перевозочных видов деятель-
ности, учитывающий различные сценарные 
условия, что позволит снизить риски превы-
шения расходов на ресурсы сверх плановых 
значений и повысить эффективность ресурсо-
обеспечения.

Проанализировано влияние цен приобре-
таемых топливно- энергетических и металло-

емких ресурсов на расходы транспортной 
компании.

По результатам проведенного анализа раз-
работан порядок корректировки плановой 
цены материалоемких ресурсов, применяе-
мый при превышении индикаторов цены 
пороговых значений, что обеспечит ресурс-
ный паритет участников процесса ресурсо-
обеспечения. Применение предлагаемого 
порядка позволит своевременно определить 
необходимость корректировки цены на клю-
чевые ресурсы в пределах коридора предель-
ных значений (диапазона пороговых коэффи-
циентов), что сбалансирует выгоды и риски 
обеих сторон контракта, поддержит произво-
дителей при негативной конъюнктуре сырь-
евых рынков.

Исследованы различные подходы для 
оценки влияния ресурсных факторов на рас-
ходы транспортной компании по перевозоч-
ным видам деятельности. На основании 
проведенного анализа предложен инструмен-
тарий, позволяющий выявить затратные 
и рисковые закупки ресурсов, имеющие суще-
ственное влияние на расходы, выполнить их 
количественную оценку.

Предлагается использовать результаты 
этой оценки как для формирования плановых 
параметров, так и для прогнозирования воз-
можных рисков, которые будут учтены при 
принятии управленческих решений.

Разработана модель оценки влияния цен 
сырьевых компонентов на изменение стоимо-
сти металлоемкой продукции, приобретаемой 
транспортной компанией для обеспечения 
перевозочного процесса.

Разработаны методы планирования эффек-
тивного ресурсообеспечения на основе пари-
тетной выгоды покупателя (транспортной 
компании) и производителя продукции.

Перспективой дальнейшей разработки 
темы является совершенствование механизма 
формирования прогнозных цен с использова-
нием инструментария ценового паритета, так 
как проблематика внепланового роста затрат 
транспортных компаний, связанных с при-
обретением металлоемкой продукции и топ-
ливно- энергетическихресурсов, обусловле-
на удорожанием сырьевых компонентов.

5.2.3. –  Региональная и отраслевая эконо-
мика (транспорт и логистика).

Работа выполнена и защищена в Россий-
ском университете транспорта.
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Ксенофонтова В. А. Моделирование физи-
ческих свой ств и процессов перевозки вяз-
ких нефтепродуктов в условиях изменения 
температурного режима внешней среды / 
Автореф. дис… канд. техн. наук. –  СПб.: 
ПГУПС, 2024. –  20 с.

Вязкие нефтепродукты (ВНП) занимают 
значительный объем грузовых перевозок Рос-
сийской Федерации, имея низкую рентабель-
ность. Данный факт можно объяснить физиче-
скими и эксплуатационными свой ствами нефте-
продукта при охлаждении: за время перевозки 
ВНП охлаждаются, переходя в высоковязкое 
состояние. Их выгрузка без продолжительного 
и интенсивного разогрева, требующего допол-
нительных затрат времени и ресурсов, стано-
вится невозможной. При этом отличительной 
чертой всех вязких нефтепродуктов является 
низкая теплопроводность и большая величина 
объемного теплового расширения.

Целью работы является повышение эффек-
тивности процесса перевозки вязких нефте-
продуктов в зимний период (то есть снижение 
затрат ресурсов и продолжительности транс-
портных операций по перевозке ВНП).

Применение предложенного численного 
метода расчета распределения температур 
в слое мазута переменной толщины при его 
разогреве (размыве) позволило получить его 
для выпукло- вогнутого сегмента.

Разработана методика построения матема-
тических моделей процесса поставки на основе 
временных стохастических сетей Петри.

Разработана статистическая имитационная 
модель, позволяющая определить рациональ-
ный вариант перевозки ВНП в зимних усло-
виях с целью повышения эффективности как 
всего процесса перевозки, так и отдельных 
подпроцессов, реализованная посредством 
комплекса программ с использованием россий-
ской платформы Business Studio.

Нестандартное применение российской 
платформы Business Studio, предназначенной  
для моделирования производственных бизнес- 
процессов, позволило получить оценки эконо-
мического эффекта предложенного способа 
перевозки вязких нефтепродуктов. В резуль-
тате имитационного моделирования получили, 
что мощность одной промывочно- пропарочной 
станции может быть увеличена в 3,4 раза при 
очистке котла вагона- цистерны от высоковязких 
остатков мазута; при циркуляционном способе 
слива ВНП расход пара, электроэнергии снижа-

ются на 37 % и 32 % соответственно, время 
разгрузки уменьшается на 4 % вагоно- часов 
(тестируемый период составляет полтора года); 
число оборотов состава за зимний период уве-
личивается почти вдвое.

Показана адекватность построенных моде-
лей для модели циркуляционного слива мазута 
марки М-100 путем сравнения результатов, 
полученных при имитации, и данных, предо-
ставленных действующей организацией.

Для остальных данные имитационного 
моделирования сравнивали с результатами, 
полученными аналитически.

Перспективным направлением дальнейших 
исследований является обобщение математиче-
ской модели перевозки для любых видов про-
дуктов с изменяющимися свой ствами (общей 
модели).

1.2.2 –  Математическое моделирование, 
численные методы и комплексы программ.

Работа выполнена и защищена в Петер-
бургском государственном университете пу-
тей сообщения Императора Александра I.

Кузьмин В. Р. Методический подход, алго-
ритмы и программы для оценки загрязнения 
окружающей среды объектами энергетики / 
Автореф. дис… канд. техн. наук. –  Иркутск: 
ИрГУПС, 2023. –  19 с.

Согласно Энергетической стратегии Россий-
ской Федерации на период до 2035 года, среди 
приоритетов государственной энергетической 
политики –  переход к экологически чистой 
и ресурсосберегающей энергетике, а также 
рациональное природопользование и энергети-
ческая эффективность.

Целью работы являлась разработка методи-
ческого подхода, алгоритмов и программ для 
оценки загрязнения окружающей среды объек-
тами энергетики и поддержки принятия реше-
ний по снижению их вредного воздействия, 
основанных на использовании авторской ин-
формационно- вычислительной системы (ИВС).

Разработаны методический подход, алго-
ритмы и ИВС WIСS для оценки загрязнения 
окружающей среды объектами энергетики 
и поддержки принятия решений по снижению 
их вредного воздействия.

Выполнен анализ существующих методов 
и моделей для оценки загрязнения окружающей 
среды объектами энергетики и подходов к по-
строению ИВС.
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Предложен методический подход для 

оценки загрязнений окружающей среды объек-
тами энергетики, отличающийся интеграцией 
разрозненных методик и применением семан-
тических технологий в рамках авторской ИВС 
и включающий систему онтологий, интегри-
рующую онтологии объектов энергетики 
и онтологии влияния объектов энергетики на 
окружающую среду; принципы интеграции 
методик расчетов выбросов и распространения 
загрязнений; алгоритмы расчетов выбросов 
и распространения загрязнений и оригиналь-
ный алгоритм пост-обработки результатов рас-
четов распространения загрязнений; методику 
оценки экономического ущерба от загрязнения 
окружающей среды объектами энергетики.

Предложены формализованная модель ИВС 
и методика проектирования ИВС на основе 
агентно- сервисного подхода, отличающаяся 
применением событийных моделей для описа-
ния агентных сценариев и применением онто-
логий для проектирования баз данных. На ее 
основе была разработана агентно- сервисная 
архитектура и выполнены программная реали-
зация ИВС WIСS, базы знаний, хранящей 
систему онтологий, и реализация баз данных 
выбросов вредных веществ от объектов энер-
гетики (DB PEF) и результатов снегосъемки 
(DB SMP).

Разработана технология оценки загрязнения 
окружающей среды объектами энергетики на 
основе предложенного методического подхода 
и ИВС WIСS.

С использованием разработанных техно-
логии и инструментария выполнены исследо-
вания, основанные на серии вычислительных 
экспериментов, результаты которых показыва-
ют их применимость при формировании техни-
ческих решений, принимаемых при создании 
и эксплуатации объектов энергетики.

Выполнена интерпретация результатов 
вычислительных экспериментов и сформули-
рованы, с их учетом, рекомендации по меро-
приятиям для снижения негативного воздей-
ствия действующих объектов энергетики на 
окружающую среду. Для предложенных реко-
мендаций была выполнена оценка эффективно-
сти в случае их реализации: влияние на сниже-
ние объемов выбросов загрязняющих веществ 
и снижение экономического ущерба, наноси-
мого атмосферному воздуху.

Результаты диссертационной работы при-
менены при выполнении проектов по госзада-
нию ИСЭМ СО РАН, проектов, поддержанных 

грантами Российских (РФФИ и РНФ) и между-
народных (ЕАПИ) научных фондов и переданы 
в Институт энергетики НАН Беларуси.

2.3.1 –  Системный анализ, управление 
и обработка информации, статистика.

Работа выполнена в Федеральном государ-
ственном бюджетном учреждении науки Ин-
ститут систем энергетики им. Л. А. Меленть-
ева Сибирского отделения Российской акаде-
мии наук (ИСЭМ СО РАН), защищена в Иркут-
ском государственном университете путей 
сообщения.

Плетнев Д. С. Бортовой накопитель энер-
гии на электроподвижном составе метропо-
литена / Автореф. дис… канд. техн. наук. –  
М.: РУТ, 2024. –  24 с.

Все развитые государства соблюдают миро-
вые соглашения о «зеленой» энергетике и спо-
собствуют бережному использованию природ-
ных ресурсов. Это выражается в принятии 
различных правительственных программ по 
ресурсо- и энергосбережению. Одной из отрас-
лей экономики, где это явно выражается, явля-
ется электроэнергетика, а в ней –  электроснаб-
жение электрического транспорта

Целями диссертационной работы являлись 
исследование эффективности внедрения нако-
пителей энергии на электроподвижном составе 
метрополитена, разработка технических реше-
ний и поиск путей практической реализации 
БНЭ в составе электрооборудования ЭПС.

Определены основные критерии, позволяю-
щие оценить эффективность использования 
накопителя энергии на борту электроподвиж-
ного состава метрополитена.

Выполнен анализ существующих типов 
накопителей энергии, среди которых опреде-
лены наиболее подходящие для использования 
на ЭПС метрополитена.

Разработаны теоретические положения по 
обеспечению экономии энергии и повыше-
нию безопасности движения ЭПС, отличаю-
щиеся от существующих теоретических ре-
шений использованием бортового накопителя 
на ЭПС.

Проведены экспериментальные замеры 
показателей работы ЭПС на двух линиях 
Московского метрополитена, за счет чего 
были получены реальные данные по расходу 
электроэнергии на межпоездной обмен 
и избыточной энергии рекуперации.
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Создана цифровая модель работы электро-
подвижного состава в структуре системы тяго-
вого электроснабжения линии Московского 
метрополитена.

Разработана методика и выполнено срав-
нение результатов проведенного имитацион-
ного моделирования движения поезда с резуль-
татами экспериментальных замеров парамет-
ров движения ЭПС на линии Московского 
метрополитена по интегральным показателям, 
методом вероятностного анализа по логисти-
ческому закону распределения, по критерию 
Стьюдента. Доказана сходимость результатов.

Разработана программа для статистиче-
ского анализа электрических параметров по-
езда. Разработан дополнительный модуль 
программы, предназначенный для определе-
ния числа циклов перезаряда и энергоемкости 
бортового накопителя электроэнергии.

Разработана структурная схема и конструк-
ция накопителя энергии для использования на 
борту ЭПС. Определены основные характери-
стики бортового накопителя энергии. При 
инструментальном обследовании подвагон-
ного пространства было определено свободное 
место под размещение бортового накопителя 
энергии.

Определена энергоемкость накопителя 
электроэнергии на подвижном составе по 
технико- экономическим параметрам.

Разработана методика и произведена тех-
нико- электротехническая оценка эффекта от 
применения накопителя энергии на борту ЭПС 
метрополитена в современных условиях экс-
плуатации.

Рекомендуется внедрение бортовых нако-
пителей энергии на электроподвижной состав 
метрополитенов для повышения энергоэффек-
тивности движения поездов, а также для 
обеспечения дополнительной безопасности 
пассажиров при аварийных остановках дви-
жения, связанных с прерыванием питания от 
системы тягового электроснабжения, за счет 
реализации функции автономного хода.

Перспективой дальнейшей работы по теме 
является разработка методов по автоматизиро-
ванному выбору емкости бортового накопи-
теля электроэнергии на электроподвижном 
составе метрополитена.

2.4.2. –  Электротехнические комплексы 
и системы.

Работа выполнена и защищена в Россий-
ском университете транспорта.

Чечельницкий А. И. Система техниче-
ского обслуживания пути при наличии длин-
ных неровностей продольного профиля на 
участках максимальной тяги и электродина-
мического торможения / Автореф. дис… 
канд. техн. наук. –  М.: РУТ, 2024. –  24 с.

Развитие железнодорожного транспорта 
неразрывно связано с повышением скоростей 
движения поездов, повышением осевых на-
грузок и веса грузовых поездов. Ретроспек-
тивный анализ показывает, что только с нача-
ла третьего тысячелетия средний вес поезда 
увеличился на 20 %, а осевые нагрузки вы-
росли на 26 %.

Целью исследования являлась разработка 
научно обоснованной системы оценки влия-
ния длинных неровностей пути и их сочета-
ния с короткими неровностями на безопас-
ность движения поездов и управления состоя-
нием пути при наличии таких неисправно-
стей.

По результатам диссертационной работы 
обобщены научные исследования причин 
образования длинных профильных неровно-
стей и их влияния на показатели динамики 
подвижного состава, интенсивность накопле-
ния неисправностей и, как следствие, безопас-
ность перевозочного процесса.

Систематизированы параметры длинных 
неровностей на сети дорог ОАО «РЖД» в раз-
личных условиях эксплуатации, расположив-
шиеся по длине в диапазоне от 25 до 200 м, 
а по амплитуде от 22 до 164 мм.

Доказана возможность использования 
обобщенных моделей оценки влияния длин-
ных неровностей на показатели взаимодей-
ствия пути и подвижного состава при различ-
ных вариантах влияния продольных сил.

Изучено влияние продольных сил тяги 
и электродинамического торможения соста-
вов на динамические показатели подвижного 
состава при наличии в пути длинных неров-
ностей продольного профиля.

Доказано, что наиболее неблагоприятное 
воздействие на показатели динамики подвиж-
ного состава имеют сочетания неровностей 
на участках максимальной тяги и электро-
динамического торможения.

Введено новое понятие в систему органи-
зации технического обслуживания пути –  
немедленное устранение сочетаний длинных 
неровностей с просадками 3-ей степени и 2-й 
степени, близкой к 3-ей.
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Разработана технология устранения длин-

ных неровностей и их сочетаний с короткими 
неровностями для обеспечения безопасного 
движения поездов.

Разработана научно- обоснованная система 
организации технического обслуживания пути 
при наличии длинных неровностей продоль-
ного профиля на участках максимальной тяги 
и электродинамического торможения.

Определены перспективы оптимизации 
системы технического обслуживания пути на 
грузонапряженных участках с длинными 
неровностями, образовавшимися вследствие 
недостаточной несущей способности земля-
ного полотна.

Разработаны и утверждены распоряже-
нием ОАО «РЖД» от 30.11.2023 № 1322 
предложения по изменению нормативов со-
держания пути и порядка выполнения работ 

по параметрам длинных неровностей и их 
сочетаний с короткими неровностями для 
проведения эксплуатационной проверки.

Рекомендуется применение разработанной 
системы технического обслуживания пути 
в качестве типовой при наличии длинных 
неровностей продольного профиля на участ-
ках максимальной тяги и электородинамиче-
ского торможения.

Перспективой дальнейшей разработки 
темы является определение параметров длин-
ных неровностей и скорости их развития от 
уровня силовой нагруженности пути и харак-
теристик грунтов основания.

2.9.2. –  Железнодорожный путь, изыска-
ние и проектирование железных дорог.

Работа выполнена и защищена в Россий-
ском университете транспорта.

DOI: https://doi.org/10.30932/1992-3252-2024-22-2-17.
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