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АННОТАЦИЯ
В Москве, Челябинске, Иркутске, Ртищеве есть улицы 

Образцова. Многие уверены, что улицы эти получили свое 
название в честь великого кукольника Сергея Образцова. Но 
на самом деле в топонимике российских городов был увеко-
вечен не замечательный актер, а его отец –  академик 
Владимир Николаевич Образцов, выдающийся ученый в об-
ласти транспорта, который с гордостью называл себя 
«ртищевским железнодорожником».

Бывшая Бахметьевская улица в Москве, где жила семья 
Образцовых, и ныне носит имя железнодорожного академика. 
Современную Москву невозможно представить себе без этой 
фамилии. Улица Образцова по-прежнему ведет к знаниям, 
к внедрению новых технологий при строительстве железных 
дорог и, в конечном итоге, –  к прогрессу. Не случайно по 
улице Образцова с давних пор прописан Российский универ-
ситет транспорта (МИИТ), в котором традиционно раз-
виваются образцовские традиции.

Академик Образцов обладал удивительным даром –  он 
умел рассказывать просто о сложном –  поэтому считался 
замечательным преподавателем, любимцем студентов, 
а его научные работы до сих пор не потеряли свою актуаль-
ность.

Главные научные труды Владимира Николаевича посвя-
щены железным дорогам, их истории, их настоящему и буду-
щему. Образцов понимал, что со временем роль транспорта 
станет только расти, и предлагал решения, учитывая неиз-
бежные перемены. Жизнь профессора Образцова –  это его 
ученики, его задумки, его командировки…

Железную дорогу он очень хорошо знал и любил. И верил, 
что именно стальные трассы помогут России стать пере-
довой страной.

В статье приводится библиографический список трудов 
В. Н. Образцова и перечень наиболее крупных из числа реа-
лизованных им проектов.
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Летом 2024 года отмечается 150-летие 
академика Владимира Образцова. Влади-
мир Николаевич родился 18 июня 

1874 года, закончил классическую гимназию 
в 1892 году с золотой медалью в городе Нико-
лаев. Поступил в Императорский Санкт- 
Петербургский институт путей сообщения.

В институте Владимир Николаевич глубоко 
изучал инженерно- строительное дело, во время 
учебной практики он много ездил по линии, 
ночуя на станциях и разъездах, прошел с ниве-
лиром около 150 км.

Студентом третьего курса самостоятельно 
разработал проект плотины и водослива для 
водоснабжения железнодорожной станции 
Казанка, расположенной недалеко от г. Нико-
лаева. В проекте был предусмотрен большой 
пруд в 40 га, а также профессионально под-
считаны возможный приток воды, потери от 
впитывания в землю и от испарений, проведены 
другие расчеты. Проект этот отличался ориги-
нальным решением и безукоризненным инже-
нерным расчетом и поэтому был реализован, 
а автор- студент был награжден институтом 
денежной премией в 50 руб лей.

Студентом же Образцов вел изыскания 
и постройку подъездных железнодорожных 
путей к промышленным предприятиям или, как 
тогда говорили, «железнодорожных ветвей».

После окончания института в 1897 году 
молодой инженер отбывал воинскую повин-
ность (обязательную после учебы) в военно- 
инженерных вой сках в качестве так называе-
мого кондуктора  (низшая техническая долж-
ность –  чертежник).

Непродолжительная военная служба кончи-
лась, и перед молодым инженером встал вопрос 
о дальнейшей работе. Его близкие студенческие 
товарищи А. Алексеев и Г. Передерий уехали 
в Москву. Решил туда же поехать и Владимир 
Образцов.

Владимир Николаевич работал на изыска-
ниях и строительстве Московско- Виндавской 
железнодорожной линии, затем инженером 
отдела службы пути на Николаевской железной 
дороге, потом инженером технического отдела 
на Московско- Курской и позже на Московско- 
Ярославско- Архангельской дорогах.

Руководство Московско- Ярославско- 
Архангельской железной дороги поручило 
инженеру В. Н. Образцову в 1901 году разрабо-
тать проект переустройства станции Иваново. 
Так как тогда не было не только теории про-
ектирования станций, но и никакой техниче-

ской литературы по этому вопросу, молодому 
инженеру пришлось работать над этим проек-
том почти полтора года. Проект был разрабо-
тан очень детально, утвержден без всяких 
изменений и получил высокую оценку Инже-
нерного совета. Этот проект был первым, 
выполненным на научной основе, и поэтому 
он принес Владимиру Николаевичу вполне 
заслуженную славу «первопроходца дела про-
ектирования станций».

Проект был опубликован в журнале «Инже-
нерное дело» (№ 2 за 1902 год), потому что 
в нем впервые были разработаны и сформули-
рованы основные научные принципы проекти-
рования железнодорожных станций, послужив-
шие исходными установками при составлении 
крупных проектов железнодорожных станций 
у нас в стране.

Результатом этой публикации стало при-
глашение на работу по совместительству асси-
стентом от известного ученого профессора 
К. Ю. Цеглинского, заведующего кафедрой 
«Железные дороги» в Императорском Москов-
ском Инженерном Училище (ИМИУ).

К этому раннему периоду научной деятель-
ности молодого ученого относится его крупная 
работа «Геометрические элементы для расчета 
стрелочных переводов при проектировании 
станций», которая была опубликована в жур-
нале «Инженерное дело» (№ 1 и № 2 в 1904 го-
ду). Эта работа явилась основой для научного 
подхода к проектным расчетам железнодорож-
ных станций и их важнейших элементов.

Вслед за первыми научными работами были 
приняты к печати и другие труды по вопросам 
развития станций. Особенно большую извест-
ность получила работа «К вопросу о проекти-
ровании станций и их расчету» («Инженерное 
дело» № 1, 1905 год). Она вызвала много поло-
жительных откликов в печати, в том числе 
и профессора А. Н. Фролова, известного уче-
ного и авторитета среди железнодорожников, 
который написал «Мы приветствуем эту новую 
попытку пролить свет анализа на темную до-
селе сторону инженерного творчества».

В 1906 году вопросу проектирования стан-
ций была посвящена статья, опубликованная 
в Трудах 14-го Съезда служб пути. Эти ранние 
научные работы молодого ученого получили 
большое распространение среди инженерно- 
технической общественности, стали основным 
руководством для инженеров при проектирова-
нии станций и узлов и принесли их автору 
широкую известность. Его стали приглашать 
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консультантом по проектированию станций на 
многие железные дороги страны.

В этот период интерес вызвала статья 
«Доходность железной дороги и ее графическое 
изображение в зависимости от тарифных ста-
вок» (Научные труды ИМИУ, вып. 1, 1907 год).

В. Н. Образцов одним из первых ученых 
и инженеров оценил значение оборота товарного 
(грузового) вагона. В 1909 году он публикует свою 
работу «Теоретические исследования по обороту 
вагонов» (Известия Московского Инженерного 
училища, 1909 год), в которой рассмотрены воп-
росы определения потребных размеров рабочего 
парка грузовых вагонов для заданного объема 
перевозок. Исследование проводилось с учетом 
влияния скорости, неравномерности движения, 
специализации вагонов, вопросов регулирования 
порожних вагонопотоков и других показателей.

В дальнейших своих трудах этот показатель 
по ускорению движения вагонов Владимир 
Николаевич положил в основу исследований 
и технических мероприятий по развитию стан-
ций и узлов. Эти идеи Владимира Николаевича 
справедливы и сейчас, когда наши ученые 
и практики- железнодорожники борются за 
ускорение оборота вагонов.

Начало Первой мировой вой ны показало, 
что железнодорожная сеть России на главней-
ших стратегических направлениях была недо-
статочно развитой, а железнодорожные станции 
и узлы не имели необходимой пропускной 
способности. В этот период Владимир Нико-
лаевич разрабатывал целый ряд крупных про-
ектов железнодорожных станций на главней-
ших направлениях сети. Будучи непосредствен-
ным участником, руководителем и консультан-
том сложных проектных работ в области 
станций и узлов, Владимир Николаевич раз-
работал научные принципы развития железно-
дорожных станций и узлов и внедрял их в кон-
кретные проекты. В числе наиболее значимых 
необходимо отметить проекты станций Перово- 
Сортировочная и Никитовка (1914–1915 гг.), 
станции Вязьма (1915–1916 гг.), станций Смо-
ленск и Смоленск- Сортировочный (1915–
1917 гг.), второй очереди станции Иваново, 
станций Архангельской линии в связи с пере-
стройкой на широкую колею участка Вологда- 
Урочь (1916 год), станций направления Москва- 
Барановичи и другие. Необходимо отметить, 
что в разработанных проектах совершенно 
по-новому решались вопросы пропускной спо-
собности станций и направлений железнодо-
рожной сети России.

Заслуженный авторитет инженера В. Н. Об-
разцова позволил ему занять пост председателя 
отдела путей сообщений в Московском военно- 
промышленном комитете, а в 1917 году –  долж-
ность товарища (заместителя) председателя 
Организационного комитета по созыву 4-го 
Всероссийского съезда по техническому и ре-
месленному образованию.

После поездки в 1917 году на фронт появи-
лись его новые научные работы: «К вопросу 
о путях сообщений для фронта», «Об органи-
зации головных транспортов», «Восстановле-
ние разрушенных мостов» и другие.

Эти статьи были посвящены актуальным 
вопросам организации работы транспорта 
в военных условиях, а также в них были опи-
саны новые типы конструкции лежневых дорог 
для болотистых районов.

После окончания Первой мировой и граж-
данской вой н крайне необходимо было быстро 
восстановить разрушенное хозяйство и, в пер-
вую очередь, железнодорожное. Владимир 
Николаевич включился в эту интересную 
и созидательную работу.

Вскоре после революции В. Н. Образцова 
избрали в Комитет из рабочих и служащих 
Александровской (ныне Белорусской) дороги.

На железной дороге в то время одной из 
самых острых проблем было отсутствие топ-
лива. По инициативе В. Н. Образцова Комитет 
занялся организацией самостоятельных загото-
вок топлива, и для этого была построена Дуров-
ская железнодорожная ветка, предназначенная 
для вывоза дров и торфа. Такая организация 
дела и принятые по инициативе В. Н. Образ-
цова меры спасли положение, и даже в то тяже-
лое время Александровская дорога ни разу не 
приостанавливала движение поездов.

В период 1918–1923 годов Владимир Нико-
лаевич с учениками составил проекты ряда 
крупных железнодорожных узлов –  Запорож-
ского, Нижегородского, Рязанского, Смолен-
ского, Сызранского и других.

Результаты этой огромной работы были 
опубликованы В. Н. Образцовым в 1925 году 
в Трудах 21-го Совещательного съезда предста-
вителей служб эксплуатации железных дорог 
СССР в виде исключительно содержательной 
работы «Проекты и идеи развития русских 
станций в период мировой и гражданской 
вой н».

Глубина идей, изложенных в данной работе, 
их научная обоснованность и практическая 
значимость сохранили свою силу до настоя-
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щего времени. До сих пор этот труд является 
основным пособием при проектировании стан-
ций и узлов.

В те годы весьма большое значение для 
экономики страны имело объединение желез-
нодорожных узлов с изменением принципов их 
руководства и организации, а в некоторых 
случаях и перепроектировкой. Эту большую 
работу возглавил и идейно направлял В. Н. Об-
разцов, который являлся членом Специальной 
комиссии по объединению узлов при Главной 
Инспекции Наркомата путей сообщения 
(НKПC) и членом Комитета по реконструкции 
при НKПC. В состав комиссии вошли также 
ведущие специалисты Е. А. Гибшман, 
С. В. Земблинов, М. В. Сеньковский и другие.

В 1922 году Владимир Николаевич вновь 
разработал проект объединения Смоленского 
узла, который явился образцом для проектиров-
щиков других железнодорожных узлов. В этом 
же году В. Н. Образцов подготовил работу 
«Проект распределения узлов на русской желез-
нодорожной сети и сортировочной работы уз-
лов, с целью сокращения маневровой работы 
и простоя вагонов», которая была опубликована 
в журнале «Техника и экономика путей сооб-
щения» (№ 12, 1922 год).

К середине 20-x годов прошлого века нако-
пился достаточный опыт перепроектировки 
станций и узлов при их восстановлении и объ-
единении. Разработку технических условий 
проектирования, методику расчетов и проекти-
рования станций и узлов, а также отдельных 
элементов сложного станционного хозяйства 
возглавил В. Н. Образцов, получивший 
в 1919 году звание профессора.

В 1924 году профессор В. Н. Образцов был 
назначен заведующим кафедрой «Станции 
и узлы» –  новой в Московском институте инже-
неров транспорта и первой в стране. В связи 
с неблагополучным положением в станционном 
хозяйстве были изменены учебные программы 
и увеличено время на изучение дисциплины 
«Станции и узлы». Большая организационная 
работа по созданию совершенно новой кафедры 
не смогла оторвать его от научной и проектной 
деятельности.

В 1922–1929 годах под руководством про-
фессора Образцова было проведено объедине-
ние почти всех крупных узлов страны, что по-
зволило значительно улучшить работу желез-
ных дорог. К этому периоду относятся крупные 
научные труды Владимира Николаевича, посвя-
щенные различным вопросам станций и узлов:

– «Станции и их принадлежности» (Труды 
МИИТа, 1922 год);

– «Энциклопедия путей сообщения» (Гос-
издат, 1925 год);

– «Тоннельные путепроводы при проекти-
ровании узлов и станций» (Труды МИИТа, 1926 
год);

– «Техника проектирования узлов» (Труды 
МИИТа, 1927 год);

– «Типовая станция V–III класса с посте-
пенным развитием» (Труды МИИТа, 1927 год);

– «К вопросу о тяговых расчетах сортиро-
вочных горок» (Труды МИИТа, 1928 год);

– «Основные данные для проектирования 
железнодорожных станций» (Госиздат, 1929 
год). Этот классический труд долгое время яв-
лялся настольной книгой для инженеров- 
проектировщиков и практиков. Все эти труды, 
как и множество других, послужили основой 
для создания учебника «Станции и узлы» для 
обучения студентов.

В. Н. Образцов, используя свой опыт инже-
нера- проектировщика, развил теорию и прак-
тику проектирования сортировочных горок. 
В 1928 году он опубликовал актуальную и сего-
дня работу «К вопросу о тяговых расчетах 
сортировочных горок». В ней обобщены и раз-
виты различные способы расчета условий 
скатывания отцепов с сортировочных горок. 
Владимир Николаевич получил и привел стро-
гое решение дифференциального уравнения 
движения группы вагонов по пути с перемен-
ным уклоном в условиях действия силы ветра 
и основного сопротивления движению. В этом 
и других научных трудах он четко обосновал 
требования к сортировочным горкам. Напри-
мер, положение о том, что высота и уклон 
горки должны быть такими, при которых ваго-
ны с большим сопротивлением в сложных 
условиях могли бы докатиться до определенной 
точки.

Это положение стало основным для всех 
проектировщиков сортировочных горок и во-
шло во все нормативные документы по проек-
тированию станций.

Особенно много трудился Владимир Нико-
лаевич над проблемой развития транспорта 
г. Москвы и Московского транспортного узла.

В 1921 году был организован Совет по про-
екту новой Москвы, в основу которого был 
положен проект перепланировки и будущего 
развития г. Москвы академика А. В. Щусева. 
Одновременно началась разработка проекта 
Московского узла в специальной Комиссии под 
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председательством инженера Л. Н. Бернадско-
го. В это время уже не было никаких сомнений 
в том, что столица становится и быстро станет 
одним из крупнейших мировых центров.

В. Н. Образцову поручили возглавить раз-
работку проекта переустройства Московского 
узла и утилизацию ряда участков, разрезанных 
железными дорогами, путем соединения их 
путепроводами. Проект предусматривал созда-
ние порта на Москве-реке, ряда железнодорож-
ных диаметров и многое другое.

Еще в 1920 году Владимир Николаевич 
научно обосновал пропуск товарных поездов 
в центральные районы г. Москвы в своей рабо-
те «О глубоком вводе товарных поездов 
в г. Москву» (Бюллетень НKПC, 1920 год). 
В 1925 году он опубликовал работу «Пере-
устройство Московского узла Московско- 
Казанской железной дороги» (журнал «Желез-
нодорожное дело», 1925 год, № 12), в 1926 го-
ду –  статью «Московский узел и основные идеи 
его переустройства» (Труды 22 Совещатель-
ного съезда представителей служб эксплуата-
ции железных дорог СССР, 1926 год). Все эти 
труды были посвящены реконструкции транс-
порта и планировке г. Москвы. С учетом пред-
ложений Владимира Николаевича в Москов-
ском узле были проведены работы по пере-
устройству соединительных путей, постройке 
новых парков на многих станциях узла, допол-
нительной укладке вторых, третьих и четвертых 
путей на головных участках. Эти и другие 
предложения дали возможность ликвидировать 
движение грузовых поездов по старым соеди-
нительным путям и перевести его на кольцо 
Московско- Окружной железной дороги.

В 1927 году В. Н. Образцов был командиро-
ван в Китай для работы по развитию Харбин-
ского транспортного узла на Китайско- 
Восточной железной дороге (КВЖД). Узел 
г. Харбина, расположенный на берегу реки 
Сунгари, был узким местом и требовал рекон-
струкции с учетом использования перевозок по 
реке. Профессор В. Н. Образцов с успехом 
выполнил эту сложную задачу, за что получил 
благодарность и премию от руководства КВЖД.

В 1930 году вышла интересная статья Вла-
димира Николаевича «К вопросу о глубоких 
вводах и метрополитене» (журнал «Коммуналь-
ное хозяйство»), в которой он предлагал ком-
плексное разрешение проблемы метрополитена 
и глубоких вводов для пригородного железно-
дорожного движения. В 1931 году Владимир 
Николаевич опубликовал ряд статей в журнале 

«Коммунальное хозяйство» по этому важному 
вопросу: «О глубоком вводе в город пригород-
ных электрических железных дорог», «Глубо-
кий ввод», «Неотложный вопрос о связи мет-
рополитена и трамваев с электрическим при-
городным транспортом» и другие. В. Н Образ-
цов рассмотрел возможность выхода поездов 
метрополитена на железнодорожные линии. 
Это требовало определения пропускной и про-
возной способности железнодорожных диамет-
ров, выбора необходимых габаритов электро-
подвижного состава, предназначенного для 
работы под землей и на земных пригородных 
линиях. Этим было бы обеспечено беспереса-
дочное сообщение пригородных пассажиров до 
любой точки в глубине города.

В 1927–1930 годах профессор В. Н. Образ-
цов состоял членом Технического совета Дне-
простроя, крупнейшей в то время стройки 
страны. Эта обязанность позволила ему про-
верить свои научные идеи по транспортному 
обеспечению Днепрогэса и города Запорожье.

В ответ на постановление Правительства от 
30 апреля 1931 г. о скорейшей конструкции 
Челябинского железнодорожного узла Влади-
мир Николаевич разработал и внедрил проект 
его обновления.

В 1932–1933 годы Владимир Николаевич 
являлся организатором двух бригад из студен-
тов, аспирантов и преподавателей МИИТ. Од-
ной –  под его научным руководством, а второй –  
под руководством его первого ученика профес-
сора С. В. Земблинова. По заданию HKПC надо 
было обследовать 35 крупнейших станций 
и узлов. Бригады выезжали и на месте обсле-
довали, намечали мероприятия и составляли 
проекты для переустройства крупнейших стан-
ций и узлов. В результате этой большой работы 
были составлены проекты переустройства уз-
лов Москвы, Ленинграда, Донбасса, Кузбасса, 
станций Пермь, Ярославль и ряда других.

В 1933 году Владимир Николаевич завер-
шил капитальный труд «Железнодорожные 
узлы» (издательство «Трансжелдориздат»), 
научные разработки которого легли в основу 
целой серии учебников «Станции и узлы».

Умение широко мыслить, видеть сущность 
поставленных вопросов и способность быстро 
понимать самую суть задач –  качества, харак-
терные для научных работ В. Н. Образцова, 
посвященных самым разным проблемам транс-
порта, и его практической деятельности. По-
этому его как специалиста широкого профиля 
привлекали на наиболее актуальные и ответ-
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ственные работы. Приводим далеко не полный 
перечень его обязанностей по инженерно- 
научной и общественной деятельности:

– консультант управления по сооружению 
железных дорог (1919–1921 гг.);

– член Комиссии по объединению узлов при 
Главной инспекции НKПС (1923–1924 гг.);

– член Комитета по реконструкции (HKПС) 
(1919–1933 гг.);

– член Технического совета Днепростроя 
(1927–1930 гг.);

– консультант Гипрогора (1932–1934 гг.);
– член HTC при Министерстве путей сооб-

щения (с 1935 г. до конца жизни);
– член экспертизы Московского метрополи-

тена и др.
Как консультант Гипрогора В. Н. Образцов 

принимал непосредственное участие в разра-
ботке вопросов функционирования транспорта 
при планировке и реконструкции многих горо-
дов: Москвы, Сталинграда, Магнитогорска, 
Баку, Ростова-на- Дону, районов Южного бере-
га Крыма, Минеральных вод, Черноморского 
побережья Кавказа и др. В новых трудах он 
развивал свою идею о «глубоком вводе» и кри-
тиковал мнения некоторых специалистов по 
поводу выноса железных дорог из города. Вот 
список только некоторых из этих работ: «Желез-
ная дорога в городе», «Транспорт и планировка 
городов», «Внеуличные пересечения в плани-
ровке городов» и т. д. Надо отметить, что эти 
труды и сегодня имеют актуальное значение 
и востребованы современниками.

Он был одним из организаторов создания 
Научно- исследовательского института про-
мышленного транспорта (ВНИИПT) и потом 
состоял нем научным консультантом. Через его 
руки прошли проекты крупнейших гигантов 
металлургии –  Магнитогорского, Запорожского 
и Кузнецкого комбинатов, Уралэлектромаша 
и др.

Принимая участие в планировке развития 
районов Черноморского побережья Кавказа 
и Крыма, Владимир Николаевич поставил перед 
правительством страны вопрос о строительстве 
пассажирских подвесных канатных дорог у нас 
в стране. Целесообразность применения таких 
дорог он доказал еще в 1910 году в опублико-
ванной работе «Горные дороги Швейцарии».

Такие дороги на горе Эльбрус, Ай- Петри 
и Машук впоследствии были построены и сего-
дня с успехом эксплуатируются. Проект фуни-
кулера для санатория в Сочи (тоже первого 
в нашей стране) был выполнен под руковод-

ством В. Н. Образцова, и он лично принимал 
участие в его предпусковых испытаниях. 
Именно в это время им были написаны труды 
по промышленному транспорту: «Специальные 
дороги», «Наземные дороги с непрерывной 
тягой», «Железные дороги однорельсовые», 
«Теоретические элементы подвесных канатных 
дорог», «Курортные дороги специального типа» 
и др.

За большие научные и инженерные дости-
жения в развитии транспорта в 1935 году 
В. Н. Образцову было присвоено звание «Заслу-
женный деятель науки РСФСР», и он был 
утвержден в ученой степени доктора техниче-
ских наук.

В том же году В. Н. Образцов стал членом 
Научно- технического совета HKПC и началь-
ником Научно- исследовательского института 
железнодорожного транспорта (НИИЖТ). На 
этом ответственном посту (с 1935 по 1940 год) 
Владимир Николаевич проводил большую науч-
ную и организационную работу. Институт был 
организован на базе существовавших ранее 
институтов тяги, эксплуатации, вагонного, связи, 
электрификации и металлов. Новый начальник 
начал работу с перестройки всей научной рабо-
ты на транспорте. Под его руководством инсти-
тут быстро стал передовым научным центром, 
выполняющим большие исследования по много-
численным вопросам транспорта. В этот период 
в институте были разработаны новые методы 
производства тяговых расчетов, проектирова-
лись конструкции паровозов и вагонов, авто-
сцепки, автотормозов, успешно была разрешена 
проблема отопления паровоза, очень важная в то 
время. Под руководством В. Н. Образцова был 
также разработан новый тип стрелочного пере-
вода, обеспечивающий применение более крутой 
марки крестовины (1/6 вместо 1/9) при сохране-
нии радиуса кривой. Это позволило не только 
сократить длину стрелочной зоны, но и значи-
тельно уменьшить расходы на сооружение сор-
тировочных горок.

В 1938 году В. Н. Образцов разработал науч-
ную тематику в области транспорта и предло-
жил ее Академии наук СССР, где она была 
с успехом принята. Скоро Президиум Академии 
принял решение об организации в системе 
Академии наук Секции по научной разработке 
проблем транспорта. Руководителем был назна-
чен профессор В. Н. Образцов, который занимал 
этот пост до конца своих дней.

Впоследствии секция была преобразована 
в Институт комплексных транспортных проб-
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лем при Госплане СССР, занимавшийся раз-
работкой комплексных вопросов развития 
транспорта.

Выдающиеся заслуги В. Н. Образцова как 
крупнейшего ученого, замечательного популя-
ризатора науки, талантливейшего лектора, ин-
женера- новатора, общественного деятеля 
и патриота своей Родины послужили основа-
нием к избранию его в январе 1939 года дей-
ствительным членом Академии наук СCCP.

Идеи комплексного развития всех видов 
транспорта Владимир Николаевич с присущим 
ему темпераментом и страстностью разрабаты-
вал всю жизнь.

В 1940 году в «Известиях Академии наук 
CCCР» (№ 10) он опубликовал работу «Основ-
ные принципы построения транспортной сети 
СССР», в которой излагал научные основы 
гармонического развития всех видов транс-
порта. В этой значительной работе Владимир 
Николаевич дал всеобъемлющий анализ пер-
спектив развития сети железных дорог Совет-
ского Союза и других стран и сделал неожидан-
ный для того времени вывод: «догонять США 
нам по протяженности сети железных дорог нет 
нужды», так как интенсивность движения же-
лезных дорог США в 2,8 раза меньше, чем на 
отечественных дорогах.

Творческая мысль ученого Владимира Ни-
колаевича Образцова, желавшего видеть свою 
страну еще более могущественной в транспорт-
ном отношении, не давала ему покоя, в резуль-
тате чего появляются его статьи «Перспектив-
ные вопросы транспорта» (журнал «Плановое 
хозяйство», 1940 год, № 5), «Об основных 
принципах построения транспортной сети 
CCCР» («Строительство дорог», 1940 год, 
№ .11), «Магистрали СССР» («Техника Моло-
дежи», 1940 год, № 8–9).

В предвоенный год В. Н. Образцов в руко-
водимой им секции решал научные проблемы, 
направленные на укрепление обороноспособ-
ности страны. К числу таковых относилось 
скоростное строительство железных и авто-
мобильных дорог («Вестник АН СССР», 
1940 год, № 7). По этой проблеме было прове-
дено два всесоюзных совещания. «Узким ме-
стом» в стране в то время являлась слабая це-
ментная промышленность, и Владимир Нико-
лаевич написал актуальную статью «Перспек-
тивы развития цементной промышленности» 
(«Плановое хозяйство», 1940 год, № 10).

Экономия топлива на железнодорожном 
транспорте имела чрезвычайно большое народ-

нохозяйственное значение для Советского 
Союза («Вестник АН СССР», 1940 год, № 1), 
и Владимир Николаевич поставил вопрос 
о путях снижения расхода топлива, о переходе 
на новые типы будущих локомотивов (статья 
«Эксплуатационные параметры будущего локо-
мотива» в журнале «Эксплуатация железных 
дорог», 1941 год, № 1).

В это время В. Н. Образцовым были напи-
саны статьи «О распространении технических 
знаний в CCСР» («Советская наука» 1940 год, 
№ 1), «Наука и железнодорожный транспорт» 
(«Советская наука», 1940 год, № 10), «Изобре-
татели и железнодорожный транспорт» («Ста-
хановец», 1940 год, № 10), «К вопросу о транс-
портной проблеме города Москвы» («Архитек-
тура CCCР», 1940 год, № 2).

В журнале «Мир транспорта (№ 3 за 2021 
год) была опубликована статья Михаила и Ла-
рисы Рощевских «Послевоенные проекты 
академика В. Н. Образцова о развитии транс-
порта на Европейском Севере СССР, посвящен-
ная проектам Образцова, в которых он заложил 
основы перспективного планирования желез-
нодорожного, автомобильного, речного и авиа-
ционного транспорта на Европейском Севере 
СССР на несколько десятилетий вперед. Эти 
работы как всегда поражают далеко идущими 
перспективами освоения территории Европей-
ского Севера и Арктики. Программы В. Н. Об-
разцова по освоению Севера, являясь большой 
научной ценностью, не реализованы до сих пор, 
и особенно актуальны в XXI веке.

Даже из этого очень краткого перечня дово-
енных работ В. Н. Образцова, приведенного в 
статье, видна многогранная деятельность этого 
ученого.

Внося свой вклад в сохранение научного на-
следия академика В. Н. Образцова, во второй 
части статьи приводим библиографию его трудов.
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НАИБОЛЕЕ КРУПНЫЕ ПPOEKТЫ 
В. Н. ОБРАЗЦОВА С 1914 ПО 1936 ГГ.

1914–1915 гг. Проект сортировочной станции Перово- 
Сортировочная Московско- Казанской ж. д.

1914–1915 гг. Проект типовой станции и разработка 
согласно этому типу всех станций участка Александ-
ровск–Джанкой Южной ж. д. в связи с устройством 2-гo 
пути на этом участке.

1914–1915 гг. Проект станции Никитовка Южной ж. д.
1915–1916 гг. Проект полного и частичного развития 

станции Смоленск и Смоленск- Сортировочная (Смолен-
ский узел).

1915–1916 гг. То же, станции Вязьма.
1915–1916 гг. Перепроектировка и развитие станций 

линии Москва – Барановичи в связи с нуждами военных 
действий (наступление и отступление).

1915–1916 гг. Проект станций Архангельской линии 
в связи с перестройкой (1915–1916) на широкую колею 
участка Вологда – Урочь. 

1915–1916 гг. Проект станции Вологда в связи с той 
же перестройкой.

1915–1916 гг. Проектирование ряда мелких станций 
(до 30) на Северной ж. д.

1916 г. Проект переустройства и дальнейшего раз-
вития станций на участке Москва – Мытищи.

1916 г. Проект переустройства станции Иваново 
(2-я очередь).

1916–1917 гг. Проект станции Новосокольники 
Московско- Виндаво- Рыбинской ж. д.

1916–1924 гг. Проект развития дачной станции 
Одинцово и ряда пригородных дачных участков направ-
ления Москва – Можайск.

1917–1924 гг. Проект полного и частичного разви-
тия станции Москва- Александровская.

1920 г. Проект Запорожского узла (совместно 
с И. И. Костиным).

1920–1922 гг. Проект Нижегородского узла.
1922 г. Проект объединения Селенского узла.
1923 г. Проект колебательного движения на станции 

Москва Александровской ж. д. (совместно с С. В. Земб-
линовым).

1923 г. Проект объединения Сызранского узла 
(совместно с С. В. Земблиновым).

1923 г. Проект объединения Рязанского узла (со-
вместно с М. Ф. Гунгером).

1923 г. Проект переустройства Московского узла 
(Московско- Казанской ж. д.) в товарном отношении 
(совместно с Коньковым).

1928–1929 гг. Проект переустройства станции Коче-
товка.

1929 г. Проект переустройства Саратовского узла.
1929 г. Проект сети городских дорог в г. Большое 

Запорожье (совместно с Заорским и Костиным).
1931 г. Проект глубокого ввода в Москве (бригадная 

научная работа при НИИ МИИТа).
1931–1933 гг. Проект Саратовского узла.
1936 г. Консультировал проект переустройства 

транспорта района и курортов Кавказских Минеральных 
Вод, разработанный Бордуковым (Архитектурная ма-
стерская № 2, пpoф. В. Н. Семенов). 
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