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В статье рассмотрен вопрос по безопасности дорож-
ного движения в Арктической зоне Российской Федерации.

Впервые проведён анализ дорожно- транспортных про-
исшествий, произошедших на территории Арктической зоны 
Республики Саха (Якутия) за последние десять лет. Проана-
лизировано общее количество ДТП, ДТП по вине пешеходов, 
ДТП из-за неудовлетворительного состояния улиц и дорог, 
ДТП с участием детей до 16 лет, ДТП с участием водителей 
с признаками опьянения и ДТП, допущенных водителями без 
права на управление транспортными средствами.

На основе полученных данных был предложен коэффи-
циент «К», который характеризует состояние безопасности 
дорожного движения в Арктических районах по сравнению 

с безопасностью движения в целом по Республике Саха 
(Якутия).

Проведённый анализ статистики ДТП показал, что 
большое количество ДТП происходит по вине водителей без 
прав на управление транспортными средствами. Также были 
выявлены районы с наиболее высоким и низким количеством 
произошедших ДТП по перечисленным выше видам.

Несмотря на огромную территорию и небольшое число 
жителей, а, соответственно, и низкую плотность населе-
ния, количество ДТП в Арктической зоне Республики Саха 
(Якутия) увеличивается с каждым годом, что диктует це-
лесообразность проведения мероприятий по повышению 
безопасности дорожного движения.
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ВВЕДЕНИЕ
Арктическая зона Республики Саха (Яку-

тия) (РС (Я)) включает районы (улусы), 
большинство из которых находятся к северу 
от Полярного круга . В её состав входят 13 
административных единиц –  Абыйский, Ал-
лаиховский, Анабарский, Булунский, Верхо-
янский, Жиганский, Момский, Нижнеколым-
ский, Оленёкский, Среднеколымский, Усть- 
Янский, Эвено- Бытантайский районы, она 
является самой многочисленной зоной по 
количеству районов 1 . Площадь, занимаемая 
Арктиче ской зоной,  со ставляет около 
1 583 000 квадратных километров, что состав-
ляет 50 % территории Республики Саха 
(Якутия), в ней преобладает сельское насе-
ление . Следует отметить, что до 2020 года 
Арктическая зона РС (Я) состояла всего из 
пяти административных единиц .

В табл . 1 приведены данные по территории, 
населению и дорожной сети Арктической зоны 
РС (Я) .

Из данных, изложенных в табл . 1, следует, 
что вышеперечисленные районы сильно отли-
чаются по территории, населению и протяжён-
ности дорог . В среднем по Арктической зоне РС 
(Я) порядка 93 % занимают сезонные дороги .

1 Указ Главы Республики Саха (Якутия) от 29 .04 .2022 г . 
№ 2424 «О схеме и программе развития электроэнер-
гетики Республики Саха (Якутия) на 2022–2026 годы» . 
[Электронный ресурс]: http://publication .pravo .gov .ru/
Document/View/1400202205040007 . Доступ 24 .10 .2022 .

Если средняя плотность населения для Арк-
тической зоны РС (Я) составляет 0,04 чел/км2, 
то для каждого района эти показатели отлича-
ются (Абыйский –  0,06 чел/км2, Аллаиховский –  
0,03 чел/км2, Анабарский –  0,07 чел/км2, Булун-
ский –  0,04 чел/км2, Верхнеколымский –  
0,1 чел/км2, Верхоянский –  0,08 чел/км2, Жиган-
ский –  0,03 чел/км2, Момский –  0,04 чел/км2, 
Нижнеколымский –  0,05 чел/км2, Оленёкский –  
0,01 чел/км2, Среднеколымский –  0,06 чел/км2, 
Усть- Янский –  0,06 чел/км2, Эвено- Бытан-
тайский –  0,05 чел/км2) .

Из-за низкой плотности населения и огром-
ной территории вопросу о состоянии безопас-
ности дорожного движения не уделялось долж-
ного внимания .

Поэтому цель исследования, результаты 
которого изложены в настоящей статье, состоя-
ла в анализе дорожно- транспортных происше-
ствий (далее ДТП), произошедших на террито-
рии Арктической зоны РС (Я) за последние 
десять лет .

Проанализированы следующие данные:
• общее количество ДТП;
• ДТП по вине пешеходов;
• ДТП из-за неудовлетворительного состоя-

ния улиц и дорог;
• ДТП с участием детей до 16 лет;
• ДТП с участием водителей с признаками 

опьянения;
• ДТП, допущенные водителями без права 

на управление транспортными средствами .
Таблица 1

Информация по дорожной составляющей Арктических районов РС (Я)2 
[составлено авторами]

№ п/п Номер 
района

Территория, 
км2

Население, 
чел

Длина дорог, км Сезонные дороги, км
общая региональные местные общая ледовые

1 1 69 400 3 979 811,13 810,63 0,5 807,03 516,9
2 2 107 300 2 723 1060,2 219,12 841,1 1060,2 577,16
3 3 55 600 3 614 315,42 315,42 10 7,22 308,2
4 4 223 600 8 406 2164 213,23 1951 2155,92 1812,19
5 5 42 000 4 026 449,75 354,75 95 389,11 11,71
6 6 137 400 11 155 1965,76 1114,96 850,8 1766,27 471,77
7 7 140 200 4 187 389,68 295,68 94 383,65 0,67
8 8 104 600 3 933 1147,05 667,05 480 1126,03 242,96
9 9 87 100 4 311 642,29 519,79 122,5 634,79 449,23
10 10 318 000 4 154 1128,65 678,65 450 1128,65 364,47
11 11 125 200 7 449 1132,24 712,24 420 1114,34 172,73
12 12 120 300 7 015 1649,04 1136,54 512,5 1419,53 625,79
13 13 52 300 2 839 472,75 88,75 384 449,09 388,15

Итого 1 583 000 67 791 13 327,96 7 126,91 6 211,4 12 441,83 5 941,93

Примечание: 1 –  Абыйский район, 2 –  Аллаиховский район, 3 –Анабарский район, 4 –  Булунский район, 5 –  Верхне-
колымский район, 6 –  Верхоянский район, 7 –  Жиганский район, 8 –  Момский район, 9 –  Нижнеколымский район, 
10 –  Оленёкский район, 11 –  Среднеколымский район, 12 –  Усть- Янский район, 13 –  Эвено- Бытантайский район . 
2 Официальный информационный портал Республики Саха (Якутия) . [Электронный ресурс]: https://www .sakha .gov .
ru/o-respublike-saha –  kutiya-/atu . Доступ 24 .10 .2022 . 
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Количество автотранспортных средств по 
Арктическим районам на 2021 год составило 
5003 легковых, 3184 грузовых, 207 автобусов 
и 67 мотоциклов2 . Учитывая количество насе-
ления, проживающего на данной территории 
(67 791 чел .), и общее количество транспортных 
средств, можно сделать вывод о малом количе-
стве автомобилистов . Транспортными средства-
ми владеют всего лишь 8 % населения . И, не-
смотря на это, дорожно- транспортные проис-
шествия всё равно происходят . Подробные 
данные представлены в табл . 2 .

В табл . 2 приведены сведения об аварийно-
сти в Арктической зоне РС (Я) . Из неё видно, 
что общее количество ДТП за период наблюде-
ний составило 183 случая, при этом погибло 27 
человек и ранено 215 человек . Наиболее аварий-
ным оказался 2012 год (28 ДТП) . Резкое увели-
чение количества ДТП можно заметить 
с 2018 года, но в 2020 году в связи с введением 
ограничительных мер по перемещению вслед-
ствие пандемии количество ДТП снизилось 
вдвое . По результатам проведённого анализа по 
количеству ДТП в Арктических районах РС (Я) 
за период с 2011 по 2021 год видно, что наиболь-
шее количество ДТП произошло в Верхоянском 
районе (45 ДТП, 8 погибло, 54 ранено), а мини-
мальное –  в Нижнеколымском и Эвено- 
Бытантайском районах (по два ДТП) .

Стоит отметить, что табл . 2 составлена по 
официально зафиксированным ДТП . Реальная 
картина может оказаться совсем другой, так как 
многие участники ДТП решают их не фиксиро-
вать, договариваясь о решении проблемы само-
стоятельно .

По данным таблиц 1 и 2 видно, что чем 
выше количество населения, тем чаще происхо-
дят ДТП . В Верхоянском районе происходит 
самое большое количество ДТП и живёт самое 
большое количество населения . Наиболее низ-
кие показатели в Нижнеколымском районе, где 
на 4 311 человек за десять лет произошло всего 
два ДТП .

В Абыйском районе проживают 6 % населе-
ния Арктической зоны РС (Я), и за последние 
десять лет на её территории произошло 4 % от 
общего количества ДТП, произошедших в Арк-
тической зоне РС (Я) . В Аллаиховском районе 
проживают 4 % населения, произошло 2 % ДТП . 
В Анабарском районе проживают 5 % населе-
ния, произошло 11 % ДТП . В Булунском районе 
проживают 12 % населения, произошло 7 % 
ДТП . В Верхнеколымском районе проживают 
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6 % населения, произошло 8 % ДТП . В Верхо-
янском районе проживают 16 % населения, 
произошло 25 % ДТП . В Жиганском районе 
проживают 6 % населения, произошло 5 % ДТП . 
В Момском районе проживают 6 % населения, 
произошло 5 % ДТП . В Нижнеколымском рай-
оне проживают 6 % населения, произошло 1 % 
ДТП . В Оленёкском районе проживают 6 % 
населения, произошло 10 % ДТП . В Среднеко-
лымском районе проживают 11 % населения, 
произошло 5 % ДТП . В Усть- Янском районе 
проживают 10 % населения, произошло 15 % 
ДТП . В Эвено- Бытантайском районе проживают 
4 % населения, произошло 1 % ДТП .

Снижение количества ДТП –  непростая за-
дача . Последние несколько лет демонстрируют 
только их увеличение . Это может быть связано 
со старением автопарка, водителей и неконтро-
лируемым ростом автомобилизации населения . 
Несмотря на, казалось бы, небольшие показате-
ли количества ДТП, произошедших на террито-
рии Арктической зоны РС (Я) за десять лет, 
нужно минимизировать их количество или 
в идеале свести к нулю .

Авторами статьи предложен коэффициент 
«К», который характеризует состояние безопас-
ности дорожного движения в Арктических 
районах по сравнению с безопасностью движе-
ния в целом по Республике Саха (Якутия) .
К = А / В,  (1)
где К –  характеризующий коэффициент;

А –  число дорожно- транспортных происше-
ствий;

В –  численность населения .
В результате расчёта получили:
К1 = 0,0026 – Арктические районы;
К2 = 0,0093 – Республика Саха (Якутия) .
То есть коэффициент К1 меньше К2 в четы-

ре раза, в то же время население Арктических 

районов меньше населения Республики Саха 
(Якутия) в 14 раз . Из этого следует, что пробле-
ме безопасности дорожного движения в Аркти-
ческих районах необходимо уделять особое 
внимание .

РЕЗУЛЬТАТЫ
Одной из приоритетных задач в развитии 

Арктического региона должно быть обеспече-
ние безопасности дорожного движения [1–4] . 
В основном при постановке вопросов соблюде-
ния безопасности дорожного движения внима-
ние уделяют большим населённым пунктам, но 
в отдалённых, небольших поселениях ДТП всё 
равно происходят .

Более трети длины всех дорог Якутии рас-
положены в Арктической зоне (13 327,96 км) . 
Многие населённые пункты Арктической зоны 
РС (Я) отрезаны от основной дорожной сети 
большую часть года, то есть полностью отсут-
ствует сухопутное сообщение в осенний, весен-
ний и летний период .

На рис . 1 рассмотрено общее количество 
ДТП в зависимости от времени года . Если 
в обычном представлении каждый период года 
состоит из трёх месяцев, то для Арктической 
зоны РС (Я) применимо следующее деление:

• Летний период: май, июнь, июль, август;
• Зимний период: январь, февраль, март, 

октябрь, ноябрь, декабрь;
• Переходный период: апрель, сентябрь [5] .
Из рис . 1 видно, что число ДТП, произошед-

ших в летний период, примерно равно числу 
ДТП, произошедших в зимний период, но здесь 
надо учитывать, что летний период составляет 
всего четыре месяца, а зимний шесть . То есть 
наибольшее число ДТП приходится на летний 
период . В переходные периоды, в апреле и сен-
тябре, количество ДТП одинаково низкое .

Рис. 1. Число ДТП в зависимости от температуры окружающей среды [выполнено авторами].
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Многие автомобилисты в регионе предпо-
читают использовать транспортные средства 
в тёплое время года, а зимой их «замораживать» . 
Эксплуатация транспортных средств зимой 
несёт в себе большие финансовые затраты . 
В разы увеличивается расход топлива, требует-
ся дополнительное утепление двигателя и сало-
на автомобиля, приобретение дополнительно 
комплекта зимних шин и замена масел [6; 7] .

В табл . 3 показаны данные по ДТП, произо-
шедшим по вине пешеходов . Основной причи-
ной возникновения таких ДТП является переход 
дороги в неположенном месте .

При анализе табл . 3 видно, что по вине пе-
шеходов совершается 13 % от общего числа всех 
ДТП, которые приводят к 7,4 % погибших 
и 12,1 % раненых от общего числа пострадав-
ших в ДТП . Наибольшее количество ДТП, 
произошедших по вине пешеходов, было 
в 2012 году (пять ДТП), при которых пострада-
ли семь человек . Следует отметить, что в Мом-
ском, Нижнеколымском и Эвено- Бытантайском 
районах таких ДТП не происходило .

Дорожные условия оказывают большое 
влияние на безопасность и в целом на эффек-
тивную работу автомобильного транспорта для 
обеспечения оперативной и надёжной доставки 
грузов в районы Крайнего Севера и Арктиче-
ской зоны России [5; 8] . Вне зависимости от 
состояния самого водителя и его транспортного 
средства, ДТП могут возникать из-за неудовле-
творительного состояния дорог и улиц . Учиты-
вая отдалённость муниципальных образований, 
включённых в состав Арктических зон РС (Я), 
покрытие на дорогах и улицах там является 
грунтовым . Также большую часть дорожной 
сети составляют зимники (сезонные и ледовые), 
а  исходя из  о собенно стей природно- 
климатических условий, предугадать точное 
расположение и состояние зимников проблема-
тично . В табл . 4 собраны сведения о количестве 
ДТП, произошедших из-за неудовлетворитель-
ного состояния дорог и улиц .

Как видно из табл . 4, 17,5 % ДТП соверша-
ется из-за плохого состояния проезжей части 
дорог, в этих ДТП погибло 22 % и ранено 15,3 % 
человек от общего числа пострадавших в ДТП . 
Наибольшее количество ДТП, произошедших 
из-за неудовлетворительного состояния улиц 
и дорог, было в 2016 году (пять ДТП), при кото-
рых было ранено четыре человека и погиб один 
человек . В Нижнеколымском, Среднеколымском 
и Эвено- Бытантайском районах таких ДТП не 
происходило . Также в 2013 году на территории 

всех 13 районов не было зафиксировано ни 
одного ДТП, произошедшего из-за неудовлетво-
рительного состояния дорог и улиц, а в 2020 
и 2021 годах произошло всего по одному ДТП .

В табл . 5 приведены данные о ДТП с уча-
стием детей до 16 лет . В зоне риска находятся 
дети-пассажиры, дети-пешеходы, дети-водители 
механических транспортных средств, дети-ве-
лосипедисты, а также дети, которые могут по-
пасть в ДТП по их собственной неосторожно-
сти . Чтобы избежать таких ДТП, необходимо 
обучать детей правилам дорожного движения . 
Очень часто многие родители пренебрегают 
простыми правилами по перевозке детей, таки-
ми как пристёгнутый ремень безопасности или 
использование специальных удерживающих 
устройств (автолюлька, автокресло, адаптер 
ремня безопасности и т .д .) . Соблюдение этих 
простых правил помогло бы снизить количество 
летальных исходов или тяжесть последствий от 
ДТП .

Как видно из табл . 5, от общего числа ДТП 
16,5 % произошло с участием детей, при этом 
погибло 7,4 % и ранено 15,3 % от общего числа 
пострадавших . Наибольшее количество ДТП, 
произошедших с участием детей до 16 лет, бы-
ло в 2011 и 2014 годах (пять ДТП), при которых 
было ранено по пять человек, а в 2011 году 
погиб один человек . Минимальное количество, 
то есть отсутствие таких ДТП, зафиксировано 
в 2021 году . В Аллаиховском, Нижнеколымском 
и Эвено- Бытантайском районах таких ДТП не 
происходило . Обеспечение нулевого детского 
травматизма является одной из самых актуаль-
ных задач социального развития российского 
общества [9; 10] .

По статистике в России практически каждое 
двадцатое ДТП происходит по вине водителей, 
находившихся в состоянии опьянения . При этом 
тяжесть последствий таких происшествий зна-
чительно выше . Водители в состоянии опьяне-
ния перестают адекватно оценивать ситуацию 
и свои возможности и зачастую превышают 
скоростной режим, не соблюдают необходимую 
дистанцию между транспортными средствами, 
выезжают на встречную полосу . Данные по 
количеству ДТП с участием водителей с при-
знаками опьянения представлены в табл . 6 .

Из этой таблицы видно, что по вине водите-
лей, находившихся в состоянии опьянения, 
произошло более 18 % ДТП, при этом погибло 
18,5 % и ранено 18,6 % от общего числа постра-
давших в ДТП . Наибольшее количество ДТП, 
произошедших с участием водителей с призна-
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ками опьянения, было в 2014 году (семь ДТП), 
при которых было ранено восемь и погиб один 
человек . Минимальное количество, то есть от-
сутствие таких ДТП, зафиксировано в 2016 году . 
В Аллаиховском, Нижнеколымском, Среднеко-
лымском и Эвено- Бытантайском районах таких 
ДТП не происходило .

Из-за отсутствия надлежащего контроля со 
стороны органов исполнительной власти многие 
жители отдалённых населённых пунктов, чув-
ствуя свою безнаказанность, решаются на 
управление транспортным средством без води-
тельского удостоверения, что приводит к боль-
шой вероятности возникновения ДТП . В табл . 7 
представлена статистика по количеству ДТП, 
допущенных водителями без права на управле-
ние транспортными средствами .

Из табл . 7 видно, что водителями, которые 
управляли автомобилем без права на управление 
транспортным средством, совершено 32,2 % 
ДТП от общего числа, при этом погибло 25,9 % 
и ранено 28,4 % . Наибольшее количество таких 
ДТП было в 2019 году (12 ДТП), при которых 
было ранено 14 человек и погиб один человек . 
Минимальное количество, то есть отсутствие 
таких ДТП, зафиксировано в 2011 и 2012 годах . 
В Нижнеколымском и Эвено- Бытантайском 
районах таких ДТП не происходило .

Анализ таблиц 2–7 показывает, что из числа 
происходящих по рассмотренным нами причи-
нам ДТП наибольшее количество совершают 
водители без прав на управление транспортны-
ми средствами . В последние два года количество 
таких ДТП было невысоким, но возможно это 
объясняется введением ограничительных мер 
из-за пандемии коронавируса . Если по другим 
причинам возникновения ДТП годовой показа-
тель их числа варьируется в пределах пяти, 
в редких случаях 6–7 случаев, то годовые пока-
затели количества ДТП, связанных с данной 
причиной, достигали максимального значения 
12 ДТП в 2019 году и 11 ДТП в 2015 году . За 
рассмотренный период с 2011 по 2021 год в Ана-
барском и Верхоянском районах произошло 12 
и 14 таких ДТП . В этих же районах при ДТП 
было ранено наибольшее количество человек: 
15 и 13 соответственно .

ОБСУЖДЕНИЕ	И	ЗАКЛЮЧЕНИЕ
В настоящей статье рассмотрен вопрос 

о безопасности дорожного движения в Аркти-
ческой зоне РС (Я) . На основании статистиче-
ских данных было проанализировано общее 
количество ДТП, произошедших на территории 
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Арктической зоны РС (Я) за период с 2011 по 
2021 года, также следующие данные:

• общее количество ДТП;
• ДТП по вине пешеходов;
• ДТП из-за неудовлетворительного состоя-

ния улиц и дорог;
• ДТП с участием детей до 16 лет;
• ДТП с участием водителей с признаками 

опьянения;
• ДТП, допущенные водителями без права 

на управление транспортными средствами .
Подобный анализ именно для этой террито-

рии проведён впервые .
Можно заметить, что в некоторых районах 

республики количество ДТП является минималь-
ным, либо равно нулю по различным причинам 
возникновения ДТП . Это может быть объяснено 
отличием по количеству населения, территории 
и протяжённости дорог в вышеперечисленных 13 
районах, входящих в состав Арктической зоны . 
Например, по общему количеству ДТП макси-
мальный показатель у Верхоянского района . Из 
перечисленных районов у него одно из максималь-
ных значений по территории (137 400 км2), макси-
мальное количество населения (11 155 чел .) 
и наибольшая протяжённость дорог (1965,76 км) . 
Районы, в которых по какой-либо из причин воз-
никновения ДТП, за все десять лет не зафиксиро-
вано ни одного ДТП, имеют численность населе-
ния чуть более двух тысяч человек .

Конфигурация сети автомобильных дорог 
существенно меняется в зависимости от време-
ни года . В летний период функционируют лишь 
дороги с твёрдым покрытием и большая часть 
республики недоступна для автомобильного 
транспорта .

При помощи проанализированных данных 
можно дать рекомендации для повышения без-
опасности дорожного движения 4 . Основными 
факторами, которые влияют на аварийность, 
являются неподготовленность водителей и сла-
бое развитие интеллектуальных транспортных 
систем [3; 4; 11–25] . 4 2

Для повышения безопасности дорожного 
движения в Арктической зоне РС (Я) можно 
выделить следующие направления:

• соблюдение правил дорожного движения;
• создание системы пропагандистского воз-

действия на население с целью формирования 

4 Полный отчёт Открытой рабочей группы Генеральной 
Ассамблеи по целям в области устойчивого развития, 
опубликован в качестве документа A/68/970 .2015 г . 
[Электронный ресурс]: https://digitallibrary .un .org/
record/778970/files/A_68_970-EN .pdf . Доступ 24 .10 .2022 .

негативного отношения к правонарушителям 
в сфере дорожного движения;

• повышение культуры вождения;
• повышение требований к подготовке води-

телей при получении права на управление 
транспортными средствами и требований к ав-
тошколам, осуществляющим такую подготовку;

• внедрение современных интеллектуальных 
транспортных систем .

Для дальнейшего анализа можно выделить 
населённые пункты, в которых происходили 
ДТП, время года, день недели и время суток . 
Также дополнительно можно рассмотреть виды 
и причины возникновения ДТП . Такой анализ 
позволит более детально изучить проблему 
аварийности на дорогах и способы её решения .
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