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News from the archives
A note in Zheleznodorozhnoe delo [Rail Business] journal published in 1911 offered 
to its readers news about first feasibility study commissioned to build self-propelled 
cars or, in modern terms, railcars. It was supposed that several models with different 
engines (including electrical one) will be tested. Despite long discussions about 
economic efficiency of such vehicles as compared with ordinary multi-coach trains, 
one could witness rational declarations about their suitability for suburban and city 
transportation on the routes with smaller passenger turnover. 
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Принимается подписка на „ЖелЪзнодорожное Д-Ьло“  на 1911 годъ.
Редакщя покорнейше проситъ лицъ, доставляющихъ статьи  для напечатажя въ  «Железнодорожномъ Д ел е» ,  присылать ихъ~въ 
четко написанныхъ рукописяхъ, съ  оставлеж емъ полей и оборотныхъ страницъ незанятыми, съ ук азаж ем ъ  м е с т ъ  располо- 
жешя и приложежемъ чертежей и рисунковъ. если они къ с т а т ь е  следую тъ, съ обозначежемъ, по возможности, на рукописи 
*е имени, отчества, фамилш и полнаго адреса автора, а так ж е  о тм ето к ъ  о желанш получить гонораръ и о количестве требу- 
;мыхъ оттисковъ статьи. С татья  безъ  э т и х ъ  о т м е т о к ъ  будетъ принята Редакщей наравне  съ не требующими оплаты гонора-

ромъ и оттисковъ.

-ОДЕРЖАН1Е: О книге Н. П. Верховского «Ж елезнодорожная неразбериха». Стенографичесюй отчетъ  по докладу Н . П. Б е р
ковскою и б е с е д е  въ  VIII О т д е л е  И. Р. Техническаго Общества 2 декабря 1910 г. — По поводу доклада «о новомъ электро- 
кезловомъ ап парат^  Дикушина», въ  № 45 журн. «Жел.-дор. Дело» з а  1910 г. В . В .— Содержаше выпусковъ повременныхъ

издажй И. Р. Техническаго Общества,—Объявлежя.

0 книгЬ Н. П. Верховского «Ж елезнодорожная неразбериха».
Зтенографичесюй отчетъ  по докладу Н . II. Верховскою  и б е с е д е  въ  VIII О т д е л е  И. Р. Техническаго Общества 2-го декабря

1910 года, подъ председательствомъ А. Н. Горчакова.

Председатель.— Милостивые государи! Программа 
юклада Николая Петровича помещена въ повестке 1)_

) Программа доклада Н. П. Верховского. Возникновение идеи
о сост авлены  кни ш  ,,Ж елезнодорож ная неразбериха'-.

С о д е р ж а н 1 е  к н и г и .

А . О личном ъ составы:

1. Крайне осторожный и строго обдуманный выборъ но- 
ы хъ  начальниковъ дорогъ и управляющихъ.

2. Подготовлеше инженеровъ къ зан ят ю  поста будущаго 
ачальника и у п р а в л я ю щ а я  дороги, с е р ь е з н е й ш а я  и труд- 
ейш аго на ж ел езн ы х ъ  дорогахъ.

3. Подготовлеже всего личнаго состава къ железнодо- 
ожной деятел ьно сти  посредствомъ следующей организацш: 
) Низшихъ образовательныхъ школъ и училищъ. б) Сред- 
и хъ  спешально-техническихъ школъ. в) Вечернихъ курсовъ. 
) Лекщй. д) Общ ествъ  содейств'ш учащимся д ет я м ъ .  е) 0 6 -  
(ежит'ш для учащихся детей, ж) П отеш ны хъ полковъ. з) Би- 
л!отекъ, читаленъ. и) В естниковъ  ж елезн ы хъ  дорогъ. к) 
имнастическихъ и спортивныхъ обществъ. л) Ж елезнодорож- 
ы хъ обществъ Трезвости, м) Установлешя ценза для слу- 
:бы инженеровъ путей сообщежя и другихъ служащихъ.

’. Объ упорядочем и быта служ ащ ихъ— введете с.т дующ ихъ  
мгьропр1ятШ:

4. Устройство церквей.
5. Организащя курортовъ.
6. Улучшеше ж илы хъ помещенш и службъ къ нимъ.
7. Содейств1е железнодорожному строительству служа- 

,ихъ.
8. Правильное распредележ е земельныхъ угодш.
9. Организац1я разумныхъ нравственныхъ увеселенш.

10. Организащя кредитныхъ учрежден!й.
11. Р азр аб отка  вопроса о женскомъ т р у д е .
12. Р азраб о тка  вопроса о вознагражденш и премировке

‘Sn'Tui г  п \г м га

Какъ вы видите, она очень обширна, по крайней м ере, 
по числу строчекъ, которыя она занимаетъ. Конечно,

вокъ къ жаловажю и о правильной регламентами труда и 
отдыха.

13. Изменежя правилъ объ отпускахъ.
14. Переделка устава  пенсюнной кассы.
15. Усиленное распространеже страховажя.
16. Организацш судовъ чести и товарищескихъ.

В . Объ организаи,т  управления же.тзнодорожпымъ дгьломъ:
17. Организащя ж елезнодорожныхъ округовъ.
18. Организащя м естн ы х ъ  С о вето в ъ  управлежя въ преж- 

немъ составе  съ  большими правами и ответственностью.
19. Организацш министерскихъ ревизШ дорогъ.
20. Организащя с ъ е з д о в ъ  старшихъ служащихъ.
21. Установлеже доминирующаго положежя Службы Дви- 

жен'ш.
22. Реорганизащя Службы Сборовъ.
23. Реорганизащя отчетности по счетоводству.
24. Увеличеже Юридическихъ О тд ел о въ .
25. Увеличеже персонала врачебной службы и его обез- 

печежя большими матер!альными средствами.
26. И зменеже программы деятельности Коммерческихъ 

О тделовъ .
Г. О Mib’ponpinm iiixo по общимъ вопросамъ:

27. Ослабление антагонизма между служащими.
28. Урегулироваше безплатнаго п роезда  и пользовашя 

служебными и протекцюнными вагонами.
29. Борьба съ  безбилетнымъ проездомъ.
30. Уменьшеже переписки.
31. Борьба съ  засил1емъ инородцевъ.
32. Борьба съ хищежями.
33. Реформа сдачи въ  аренду станцюнныхъ буфетовъ.

Д. О т ехническихъ оборудоватяхъ ж е.тзныхъ дороп:
34. Постепенная систематическая перекладка станцюнныхъ

A special commission formed under the 
Ministry of  Railways,  under the 
chairmanship of a member of the 

Committee of the Management of Railways, 
N. K. Hoffman, completed the development of 
technical conditions that must be met by the new 
self-propelled cars proposed for construction. 
Initially, it is planned to order 10 self-propelled 
cars with different engine systems (electric, 
steam and internal combustion). After testing, 
self-propelled cars with a better engine system 
will be ordered for the needs of state railways 
both for servicing suburban traffic and for 

replacing local trains with them in those areas 
where the appointment of individual trains seems 
to be unprofitable («Vestnik putei soobshcheniya», 
Iss. 5, 1911).

We welcome this initiative, which was prob-
ably undertaken thanks to the initiative of Mos-
cow−Vindau−Rybinsk Railway Society, which 
arranged the same two-carriage train to be used 
for traffic, as an experiment, on its Tsarskoye 
Selo line, with a battery electric motor.

As for the Imperial Russian Technical Society, 
the first report in VIII Department of our Society 
on steam self-propelled cars was made by 
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N. I. Tchaikovsky back in 1881, on October 21, 
i.e. more than 29 years ago (see «Zheleznodoro-
zhnoe delo» of 1882, p. 3). This was the first type 
of separately riding cars for short branch lines and 
main lines. Such cars in Russia have not received 
wide distribution, mainly due to our exclusive 
view of passenger traffic, in terms of its unprofit-
ableness, and of passengers as cargo to be trans-
ported, if possible, without loss, and not as indi-
viduals who conduct the whole life of the country, 
including formation of real cargo, the transporta-
tion of which is profitable for the railways. The 
aforementioned exceptional view requires large 
trains to reduce unprofitability, while the conve-
nience of the population, in general, increases with 
the grown number of trains per day and with their 

distribution by hours of the day in accordance with 
local interests. Establishing the most successful 
correspondence in implementation of these two 
principles − the requirement of economy and the 
requirements of life − is the subject and art of 
operating railways.

«Zheleznodorozhnoe delo» contains a lot of 
information about self-propelled cars and local 
trains: 1883, pp. 212 and 294; 1884, p. 280; 1888, 
p. 79; 1889, p. 123; 1890, p. 278; 1893, p. 443; 
1896, pp. 31, 136 and 162; 1902, pp. 31, 198 and 
362; 1905, p. 28; 1908, p. 73; 1909, p. 63.

(Zheleznodorozhnoe delo 
[Rail Business],

1911, Iss. 8, P. 54; Iss. 25, P. 184) •

New electric battery car of Bryansk plant.

Rzhev station of Moscow-Vindau railway.
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