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Пресс-архив
Заметка в журнале «Железнодорожное дело» в 1911 году предлагала читателям 
новости о первом техническом задании на производство вагонов-самоходов или – 
в современных терминах – автомотрис. Предполагалось апробировать несколько 
моделей с различными двигателями, в том числе, и электрическим. Несмотря на 
длительные дискуссии по поводу экономичности такой техники по сравнению 
с обычными многовагонными поездами, звучали рациональные высказывания об 
их пригодности для пригородного и местного сообщения на линиях с небольшим 
пассажиропотоком. 
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Принимается подписка на „ЖелЪзнодорожное Д-Ьло“  на 1911 годъ.
Редакщя покорнейше проситъ лицъ, доставляющихъ статьи  для напечатажя въ  «Железнодорожномъ Д ел е» ,  присылать ихъ~въ 
четко написанныхъ рукописяхъ, съ  оставлеж емъ полей и оборотныхъ страницъ незанятыми, съ ук азаж ем ъ  м е с т ъ  располо- 
жешя и приложежемъ чертежей и рисунковъ. если они къ с т а т ь е  следую тъ, съ обозначежемъ, по возможности, на рукописи 
*е имени, отчества, фамилш и полнаго адреса автора, а так ж е  о тм ето к ъ  о желанш получить гонораръ и о количестве требу- 
;мыхъ оттисковъ статьи. С татья  безъ  э т и х ъ  о т м е т о к ъ  будетъ принята Редакщей наравне  съ не требующими оплаты гонора-

ромъ и оттисковъ.

-ОДЕРЖАН1Е: О книге Н. П. Верховского «Ж елезнодорожная неразбериха». Стенографичесюй отчетъ  по докладу Н . П. Б е р
ковскою и б е с е д е  въ  VIII О т д е л е  И. Р. Техническаго Общества 2 декабря 1910 г. — По поводу доклада «о новомъ электро- 
кезловомъ ап парат^  Дикушина», въ  № 45 журн. «Жел.-дор. Дело» з а  1910 г. В . В .— Содержаше выпусковъ повременныхъ

издажй И. Р. Техническаго Общества,—Объявлежя.

0 книгЬ Н. П. Верховского «Ж елезнодорожная неразбериха».
Зтенографичесюй отчетъ  по докладу Н . II. Верховскою  и б е с е д е  въ  VIII О т д е л е  И. Р. Техническаго Общества 2-го декабря

1910 года, подъ председательствомъ А. Н. Горчакова.

Председатель.— Милостивые государи! Программа 
юклада Николая Петровича помещена въ повестке 1)_

) Программа доклада Н. П. Верховского. Возникновение идеи
о сост авлены  кни ш  ,,Ж елезнодорож ная неразбериха'-.

С о д е р ж а н 1 е  к н и г и .

А . О личном ъ составы:

1. Крайне осторожный и строго обдуманный выборъ но- 
ы хъ  начальниковъ дорогъ и управляющихъ.

2. Подготовлеше инженеровъ къ зан ят ю  поста будущаго 
ачальника и у п р а в л я ю щ а я  дороги, с е р ь е з н е й ш а я  и труд- 
ейш аго на ж ел езн ы х ъ  дорогахъ.

3. Подготовлеже всего личнаго состава къ железнодо- 
ожной деятел ьно сти  посредствомъ следующей организацш: 
) Низшихъ образовательныхъ школъ и училищъ. б) Сред- 
и хъ  спешально-техническихъ школъ. в) Вечернихъ курсовъ. 
) Лекщй. д) Общ ествъ  содейств'ш учащимся д ет я м ъ .  е) 0 6 -  
(ежит'ш для учащихся детей, ж) П отеш ны хъ полковъ. з) Би- 
л!отекъ, читаленъ. и) В естниковъ  ж елезн ы хъ  дорогъ. к) 
имнастическихъ и спортивныхъ обществъ. л) Ж елезнодорож- 
ы хъ обществъ Трезвости, м) Установлешя ценза для слу- 
:бы инженеровъ путей сообщежя и другихъ служащихъ.

’. Объ упорядочем и быта служ ащ ихъ— введете с.т дующ ихъ  
мгьропр1ятШ:

4. Устройство церквей.
5. Организащя курортовъ.
6. Улучшеше ж илы хъ помещенш и службъ къ нимъ.
7. Содейств1е железнодорожному строительству служа- 

,ихъ.
8. Правильное распредележ е земельныхъ угодш.
9. Организац1я разумныхъ нравственныхъ увеселенш.

10. Организащя кредитныхъ учрежден!й.
11. Р азр аб отка  вопроса о женскомъ т р у д е .
12. Р азраб о тка  вопроса о вознагражденш и премировке

‘Sn'Tui г  п \г м га

Какъ вы видите, она очень обширна, по крайней м ере, 
по числу строчекъ, которыя она занимаетъ. Конечно,

вокъ къ жаловажю и о правильной регламентами труда и 
отдыха.

13. Изменежя правилъ объ отпускахъ.
14. Переделка устава  пенсюнной кассы.
15. Усиленное распространеже страховажя.
16. Организацш судовъ чести и товарищескихъ.

В . Объ организаи,т  управления же.тзнодорожпымъ дгьломъ:
17. Организащя ж елезнодорожныхъ округовъ.
18. Организащя м естн ы х ъ  С о вето в ъ  управлежя въ преж- 

немъ составе  съ  большими правами и ответственностью.
19. Организацш министерскихъ ревизШ дорогъ.
20. Организащя с ъ е з д о в ъ  старшихъ служащихъ.
21. Установлеже доминирующаго положежя Службы Дви- 

жен'ш.
22. Реорганизащя Службы Сборовъ.
23. Реорганизащя отчетности по счетоводству.
24. Увеличеже Юридическихъ О тд ел о въ .
25. Увеличеже персонала врачебной службы и его обез- 

печежя большими матер!альными средствами.
26. И зменеже программы деятельности Коммерческихъ 

О тделовъ .
Г. О Mib’ponpinm iiixo по общимъ вопросамъ:

27. Ослабление антагонизма между служащими.
28. Урегулироваше безплатнаго п роезда  и пользовашя 

служебными и протекцюнными вагонами.
29. Борьба съ  безбилетнымъ проездомъ.
30. Уменьшеже переписки.
31. Борьба съ  засил1емъ инородцевъ.
32. Борьба съ хищежями.
33. Реформа сдачи въ  аренду станцюнныхъ буфетовъ.

Д. О т ехническихъ оборудоватяхъ ж е.тзныхъ дороп:
34. Постепенная систематическая перекладка станцюнныхъ

Образованная при Министерстве Путей 
Сообщения, под председательством 
члена Комитета Управления железных 

дорог, действительного статского советника 
Н. К. Гофмана, особая комиссия закончила 
выработку технических условий, которым 
должны отвечать предположенные к построй-
ке новые вагоны-самоходы. Первоначально 
предположено заказать 10 вагонов-самоходов 
с различными системами двигателей (элект-
ромоторной, паровой и  внутреннего сгора-
ния). После испытания вагоны-самоходы 
с лучшей системой двигателей будут заказаны 

для нужд казённых железных дорог как для 
обслуживания пригородного движения, так 
и для замены ими поездов местного сообще-
ния в тех местностях, где назначение отдель-
ных поездов представляется убыточным 
(«Вестник путей сообщения», № 5, 1911 г.).

Приветствуем это начало, предпринятое, 
вероятно, благодаря почину Общества Мо-
сковско-Виндаво-Рыбинской железной доро-
ги, устроившей такой же поезд двухвагонно-
го состава, для движения, в виде опыта, на 
своей Царскосельской линии, с аккумулятор-
ным электрическим двигателем.

Ключевые слова: история транспорта, вагон-самоход, автомотриса, пригородное движение.
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Что касается Императорского Русского 
Технического Общества, то первый доклад 
в VIII  Отделе нашего Общества о паровых 
самодвижущихся вагонах сделан был 
Н. И. Чайковским ещё в 1881 году 21 октября, 
т. е. более 29 лет тому назад (см. «Жел.-дор. 
дело» 1882 года, стр. 3). Это был первый тип 
отдельно следующих вагонов для коротких 
железнодорожных ветвей и  перегонов на 
главных линиях. Такие вагоны в России боль-
шого распространения не получили, главным 
образом, вследствие существующего у  нас 
исключительного взгляда на пассажирское 
движение, по его убыточности, и на пассажи-
ров, как на груз, подлежащий перевозке, по 
возможности, без убытка, а не как на индиви-
дуумов, которыми ведётся вся жизнь страны, 
в  том числе и образование действительных 
грузов, перевозка которых для железных до-
рог выгодна. Упомянутый исключительный 

взгляд для уменьшения убыточности требует 
поездов большого состава, а удобства насе-
ления, вообще, возрастают с числом поездов 
в сутки и с распределением их по часам суток 
сообразно с местными интересами. Установ-
ление наиболее удачного соответствия в осу-
ществлении на деле этих двух начал – требо-
вании экономии и требований жизни – состав-
ляет предмет и искусство эксплуатации же-
лезных дорог.

В «Жел.-дор. деле» имеется много сведе-
ний о самодвижущихся вагонах и о местных 
поездах: 1883 г., стр. 212 и 294; 1884 г., стр. 
280; 1888 г., стр. 79; 1889 г., стр. 123; 1890 г., 
стр. 278; 1893 г., стр. 443; 1896 г., стр. 31, 136 
и 162; 1902 г., стр. 31, 198 и 362; 1905 г., стр. 
28; 1908 г., стр. 73; 1909 г., стр. 63.

(Железнодорожное дело. – 1911. – 
№ 8. – С. 54; № 25. – С. 184) •

Новый электрический аккумуляторный вагон Брянского завода.

Станция Ржев Московско-Виндавской железной дороги.
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