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АННОТАЦИЯ
Деятельность хозяйствующих субъектов, функциони-

рующих на конкретной территории, во многом зависит от 
действия факторов транспортного характера с учётом 
сложившихся хозяйственных связей и ресурсного обеспечения 
территорий. При этом необходимо учитывать особенную 
роль в жизнеобеспечении территориального хозяйства, 
принадлежащую экономико-технологическому потенциалу, 
который, являясь индикатором её материальной основы, 
выступает также показателем успешности освоения ма-
териально-инновационной базы конкретной территории.

Вместе с тем существует определённый когнитивный 
пробел в области понимания влияния транспортной инфра-
структуры на потенциальные возможности территории. 
Актуальным является продолжение исследований в целях 
теоретического осмысления такого влияния. 

Целью настоящей работы является теоретическое 
обоснование влияния транспортного комплекса на деятель-
ность хозяйствующих субъектов территорий с учётом 
экономико-технологического потенциала территории. 

Использован комплексный подход и эмпирико-теорети-
ческий метод, которые позволяют провести исследование 
на основе совокупных характеристик деятельности транс-
портного комплекса, базируясь на открытых статистиче-

ских данных, и характеризовать его влияние на экономико-
технологический потенциал территории. 

В целях получения сопоставимых результатов в рамках 
единой национальной экономической и транспортной сис-
темы, что позволяет нивелировать влияние страновых 
факторов, были проанализированы основные показатели 
деятельности территориальных округов Российской Феде-
рации, в том числе, масштабы развития транспортной 
системы, общая динамика протяжённости путей сообщения 
и роль инвестирования в деятельности транспортного 
комплекса. 

Определены результаты и перспективы деятельности 
транспортного комплекса в рамках территориальных взаи-
модействий хозяйствующих субъектов. 

Предложенный подход к анализу взаимосвязи экономико-
технологического потенциала территорий и транспортных 
систем предлагается в качестве основы для последующих 
исследований, так как являясь в достаточной мере универ-
сальным, может быть при условии дальнейшего развития и 
адаптации к соответствующим условиям быть декомпози-
рован или масштабирован, соответственно, к анализу 
меньших территориальных единиц или, наоборот, отдель-
ных стран.
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ВВЕДЕНИЕ
Несмотря на множество публикаций 1 и глу-

бокую проработанность вопросов регионально-
го 2, территориального 3, городского 4 развития, 
в том числе в социальном, экономическом [1], 
научно- технологическом 5 и транспортном кон-
тексте, в научной литературе отсутствует единый 
подход к определению сущности экономико- 
технологического потенциала территории и его 
взаимосвязи с транспортным комплексом .

В целом определение экономико- техноло-
гического потенциала территории может быть 
сформулировано как комплексная способность 
привлечения очевидных и латентных ресурсов 
к обеспечению субъектов и населения терри-
тории для увеличения продуктивности, ори-
ентированной на получение полезностей, со-
ответствующих спросу в текущий период 
времени . Следовательно, если «масштаб эко-
номико- технологического потенциала опреде-
ляется объёмом и качеством имеющихся 
у хозяйствующего субъекта ресурсов, а также 
способностью к эффективному их использо-
ванию» [2], то в случае территории нужно 
говорить об объёме и качестве, эффективности 
использования ресурсов совокупности хозяй-
ствующих субъектов .

В своей более ранней работе автор уточнил 
элементарность экономико- технологичес кого 
потенциала, который «характеризуется не толь-
ко ресурсными возможностями, но и простран-
ственной принадлежностью, заселённостью 
и качеством жизни населения, удалённостью от 
крупных мегаполисов, расположением в финан-
сово- экономическом сегменте, транспортным 

1  Приводимые ниже единичные примеры выделены 
только в качестве иллюстрации многоплановости су-
ществующих подходов из огромного массива научных, 
исследовательских публикаций, проектов и докладов .
2  A selection of ENPI CBCMED Projects . People cooperating 
across borders . Mediterranean Stories, 2014 . [Электронный 
ресурс]: http://www .enpicbcmed .eu/sites/default/files/
mediterranean_stories_economic_growth_and_territorial_
devlopment_0 .pdf . Доступ 27 .03 .2021 .
3  Iammarino, S ., Rodríguez- Pose, A ., Storper, M . Why 
Regional Development matters for Europe’s Economic 
Future . Working Papers, A series of short papers on regional 
research and indicators produced by the Directorate- General 
for Regional and Urban PolicyWP 07/2017 . European 
Union, 2017 . [Электронный ресурс]: https://ec .europa .eu/
regional_policy/sources/docgener/work/201707_regional_
development_matters .pdf . Доступ 27 .03 .2021 .
4  Investment for jobs and growth . Promoting development 
and good governance in EU regions and cities . Sixth report 
on economic, social and territorial cohesion . European 
Commission, 2014 . [Электронный ресурс]: https://
ec .europa .eu/regional_policy/sources/docoffic/official/
reports/cohesion6/6cr_en .pdf . Доступ 27 .03 .2021 .
5  KIT – Knowledge, Innovation, Territory . [Электронный 
ресурс]: https://www .espon .eu/kit . Доступ 27 .03 .2021 .

сообщением, а также уровнем производства 
и промышленности на территории» [3] .

Но при проведении дальнейших теоретиче-
ских исследований возникла необходимость 
рассмотреть все элементы экономико- 
технологического потенциала с привязкой к тер-
риториальной неоднородности и географическо-
му распределению ресурсов, системе транспорт-
ных сообщений и связанным с этими комплекс-
ными факторами проблемам .

Целью представленного частного исследова-
ния является теоретическое обоснование влия-
ния транспортного комплекса на деятельность 
хозяйствующих субъектов территорий с учётом 
экономико- технологического потенциала терри-
тории .

Использованы комплексный подход и эмпи-
рико- теоретический метод, которые позволяют 
провести исследование на основе совокупных 
характеристик деятельности транспортного 
комплекса, базируясь на открытых статистиче-
ских данных, и характеризовать его влияние на 
экономико- технологический потенциал терри-
тории . В целях нивелирования влияния факторов 
неоднородности социально- экономических 
условий в данном исследовании в качестве пред-
мета выступают федеральные округа, субъекты 
Российской Федерации, транспортная система 
Российской Федерации и транспортные системы 
субъектов Федерации .

РЕЗУЛЬТАТЫ
Основные показатели экономической 
деятельности федеральных округов 
Российской Федерации

Топографическая дифференциация Россий-
ской Федерации определяет смешанность эко-
номического пространства, что влечёт за собой 
проблему устойчивого развития экономико- 
технологического потенциала территорий и раз-
розненность величины всех показателей про-
грессивности одной агломерации по отношению 
к другой .

Используя данные Федеральной службы 
государственной статистики, такую разрознен-
ность можно наблюдать благодаря агрегирован-
ному индексу промышленного производства 
между субъектами Российской Федерации по 
видам экономической деятельности, взятым 
в совокупности (табл . 1) .

Динамика индекса промышленного произ-
водства достаточно разрознена и разрыв между 
некоторыми федеральными округами в январе 
2021 года фактически достигал более 10 % . 
Тенденция увеличения показателей в том же 
временном периоде в Центральном федеральном 
округе в 2021 года относительно показателей 
2019 года – 8,9 % .
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При этом наблюдается общий спад в том 
же временном периоде в остальных федераль-
ных округах, что ведёт к отрицательному 
влиянию на общий результат по Российской 
Федерации в январе 2021 года на 4,6 % меньше, 
чем в 2019 году .

Необходимо сделать важную оговорку, что 
показатели 2021 года по сравнению с 2019 го-
дом не являются типичными в силу общего 
влияния пандемической ситуации, характер-
ной практически для всех стран мира, и ис-
пользованы для демонстрации в разнице ди-
намики индекса промышленного производства 
федеральных округов .

Так, «объём ВВП России за 2020 г ., по 
первой оценке, составил в текущих ценах 
106 606,60 млрд руб лей . Индекс физического 
объёма ВВП относительно 2019 г . составил 
96,9 % . Индекс- дефлятор ВВП за 2020 г . по 
отношению к ценам 2019 г . составил 100,7 %» 6 .

Следует отметить, что снижение ВВП от-
носительно 2019 года было ожидаемо и связа-
но с уменьшением мирового спроса на энер-
горесурсы и введением ограничительных мер, 
связанных с пандемией .

Возможность сохранения стабильности пре-
ференциального положения Центрального фе-
дерального округа в данной системе показателей 
заключается в том, что он является центром ко-
операции и полюсом освоения инновационных 
технологий, что, конечно же, несёт за собой как 
экономические выгоды, так и определённые 
риски . Впрочем, именно в нём «в большей мере 
концентрируется производство товаров и услуг, 
стягивающее финансовые и трудовые ресурсы 
остальных территорий . Эти процессы приобре-
тают всё большую устойчивость» [4], что при-
6   О производстве и использовании валового внутреннего 
продукта (ВВП) за 2020 год . [Электронный ресурс]: 
https://gks .ru/bgd/free/B04_03/IssWWW .exe/Stg/d02/18 .
htm . Доступ 30 .03 .2021 .

водит к снижению возможностей развития от-
дельных федеральных округов и эффективного 
использования их ресурсов .

Влияние транспортной системы 
на обеспечение связанности территорий 
и реализацию экономико- технологического 
потенциала

Обеспечение устойчивого развития террито-
риальных образований является центральной 
задачей современной политики Российской 
Федерации .

Особую роль здесь играет связанность тер-
риторий страны, которую «можно обеспечить 
посредством модернизации транспортного 
комплекса страны» [5] . При этом самым «рас-
пространённым способом анализа влияния ин-
фраструктуры на экономическую динамику яв-
ляется аппарат производственных функций, при 
помощи которого непосредственным образом 
можно измерить отдачу выпуска от инфраструк-
турного капитала» [6], что приводит к необходи-
мости постоянного анализа деятельности транс-
портного комплекса, а также актуализации ре-
формирования транспортной инфраструктуры, 
направленной на поддержание жизнедеятельно-
сти хозяйствующих субъектов .

Процесс производства и потребления транс-
портной продукции неразделим во времени 
и пространстве и требует внедрения инноваций, 
которые в свою очередь существуют за счёт 
инвестиций – финансовых и интеллектуальных .

Экономико- технологический потенциал 
территории в данном контексте является резуль-
татом взаимосвязи производительных сил хозяй-
ствующих субъектов и транспортных компаний .

Каждый хозяйствующий субъект стремится 
к извлечению «максимальной экономической 
выгоды, выраженной в прибыли за счёт предо-
ставления продукта высокого качества по кон-
курентоспособным ценам» [7] . Немаловажное 

Таблица 1
Индекс промышленного производства к соответствующему месяцу 2019 года, %*

2019 2020 к январю 
2019

2021 к январю 
2019январь январь январь

Российская Федерация 102,7 101,2 -1,5 98,1 -4,6

Центральный федеральный округ 100,4 106,1 +5,7 109,3 +8,9

Северо-Западный федеральный округ 103,3 101,4 -1,9 99,5 -3,8

Южный федеральный округ 103,8 100,8 -3 103,3 -0,5

Приволжский федеральный округ 100,7 101,0 +0,3 100,1 -0,6

Уральский федеральный округ 108,1 103,4 -4,7 97,6 -10,5

Сибирский федеральный округ 104,8 95,8 -9 97,9 -6,9

Дальневосточный федеральный округ 97,9 102,0 +4,1 95,4 -2,5

*Индекс промышленного производства . [Электронный ресурс]: https://rosstat .gov .ru/enterprise_industrial?print=1 . 
Доступ 27 .03 .2021 .
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место при этом занимают транспортная инфра-
структура и её влияние на все процессы сбалан-
сированного развития экономико- техноло-
гического потенциала территории, так как она 
является гарантом обеспечения фундаменталь-
ных условий для успешного функционирования 
хозяйствующего субъекта .

Материально- техническая база, природное 
обеспечение, финансовые ресурсы и инвестици-
онные вливания, государственная поддержка, 
демографическая структура и возможность во-
влечения активной части населения в хозяй-
ственную деятельность территории, всё это от-
носится к экономическому потенциалу . Одним 
из показателей оценки экономического потен-
циала территории является ВВП, так как он 
охватывает не только общие показатели деятель-
ности хозяйствующего субъекта, но и особенно-
сти отраслевой и территориальной структуры .

Наиболее определённые показатели 
экономического потенциала территории 
отражает валовой региональный продукт на 
единицу площади .

«Более половины (52,1 %) суммарного 
объёма ВРП, по оценке субъектов Россий-
ской Федерации, в 2020 году сформируют 10 
субъектов Российской Федерации, а именно: 
г . Москва и г . Санкт- Петербург, Московская, 
Свердловская области, Ханты- Мансийский 
автономный округ – Югра и Ямало- Ненецкий 
автономный округ, Краснодарский и Крас-
ноярский края, Республика Татарстан и Рес-
публика Башкортостан» 7 .

По прогнозам Минэкономразвития России 
доля вышеуказанных хозяйствующих субъек-
тов в суммарном объёме ВРП возрастёт на 
0,2 % к 2023 году .

При этом следует отметить, что показатель 
валового регионального продукта учитывает 
только деятельность территориальных хозяй-
ствующих субъектов, что влечёт разницу 
в значениях расходов, определённых на феде-
ральном уровне .

Транспортное единство территорий 
как интегратор экономического роста

Особенность взаимодействия при оценке 
транспортной продукции в случаях, когда про-
изводство находится на одной территории, 
а потребление на другой, можно определить 
состоянием транспортной инфраструктуры, так 
как она, по существу, образует фундамент еди-
ного экономического пространства .
7  Прогноз социально- экономического развития Рос-
сийской Федерации на 2021 год и на плановый период 
2022 и 2023 годов . [Электронный ресурс]: http://www .
consultant .ru/document/cons_doc_LAW_363743/ . Доступ 
30 .03 .2021 .

Поскольку Российская Федерация имеет 
обширную территорию, то транспортная обес-
печенность «характеризует развитость транс-
портной инфраструктуры наземных видов 
транспорта и может определяться как для каж-
дого вида транспорта, так и для транспортного 
комплекса региона в целом» [8] .

Одним из наиболее очевидных транспортных 
факторов, отражающих развитие транспортной 
инфраструктуры, является протяжённость путей 
сообщения, наглядно показывающая совершен-
ствование транспортного комплекса, а также 
транспортную обеспеченность страны .

Протяжённость путей сообщения на конец 
2019 года, по данным Федеральной службы го-
сударственной статистики, представлена в 
табл . 2 .

Представленные статистические данные 
включают в себя протяжённость улиц, желез-
нодорожные участки, находящиеся за преде-
лами Российской Федерации, и магистрали 
нефтепродуктопроводов на территориях ино-
странных государств .

При этом следует отметить, что отрицательная 
динамика протяжённости нефтепроводов связана 
с обстоятельствами непреодолимой силы, такими 
как окончание запаса ресурсов на территории 
и высокая амортизация оборудования, так как 
основной фонд трубопроводов был построен 
более 20 лет назад . Нужно учитывать, что трубо-
проводная магистральная сеть изнашивается, а её 
замена требует больших капитальных вложений .

Динамика протяжённости внутренних вод-
ных путей связана с гидрологической обста-
новкой, и несмотря на то, что показатель от-
рицательный, он находится в пределах нормы .

Положительная динамика протяжённости 
и эксплуатации путей сообщения говорит об 
эффективности стратегических реформ и ре-
шений, принятых государством .

Эффективность транспортного сообщения 
влияет на экономию оборотных средств на 
территории страны, что ведёт к укреплению 
экономических связей между её федеральными 
округами и «подтверждает важность транс-
портного сектора в контексте экономического 
и социального развития» [9] .

В рамках общей площади Российской Феде-
рации объективно отразить деятельность и взаи-
мозависимость хозяйствующих субъектов воз-
можно с помощью статистических данных по 
грузообороту по видам транспорта (табл . 3) .

Сравнительная динамика 2015–2019  годов 
показывает, что общий уровень грузооборота по 
видам транспорта вырос, это характеризуется 
увеличением дальности перевозок, улучшением 
качества дорог, повысившимся спросом на това-
ры . Следовательно, совершенствование внутрен-
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ней транспортной инфраструктуры обеспечива-
ет возможность снижения затрат на поставку 
товаров даже в самые отдалённые точки страны . 
Введение в эксплуатацию новой техники, опти-
мизация текущих маршрутов помогают достичь 
наиболее высоких результатов . Новая матери-
ально- техническая база устанавливает (в том 
числе изменяет в результате модернизации) 
принадлежность предприятия к определённой 
отрасли и является наиболее значимой частью 
активов . Поэтому ещё одним ключевым элемен-
том является технологический потенциал терри-
торий, характеризующий развитие, в том числе, 
техники и технологий .

Инвестиции в транспортную 
инфраструктуру территорий

В условиях пространственной неоднородно-
сти территорий Российской Федерации перспек-
тивы развития большинства хозяйствующих 
субъектов зависят от доступа к различным ресур-
сам и инфраструктурам . При этом доступность 
транспортной сети крайне важна, но не может 
быть абсолютизирована . С одной стороны, нали-
чие у хозяйствующих субъектов классической 
системы «спрос–предложение», реализуемой 
через доступ к транспортно- логистической сети, 
должно давать положительный эффект, «с другой 
стороны, транспортная инфраструктура может 
иметь экономический эффект только при выпол-
нении определённых требований: инвестирова-
ние, государственная поддержка и наличие ин-
ституциональной среды» [10] .

Технологические инновации упорядочива-
ют и обновляют сектор промышленности, 
а также увеличивают возможности прогрессив-
ной деятельности территорий, нейтрализуя при 
наличии оптимальных инфраструктурных 
и рыночных условий риски малоэффективного 

использования ресурсов из-за удалённости от 
моноцентрических агломераций . Поэтому тех-
нологический потенциал территории зависит 
от образования стабильных цепочек взаимодей-
ствия субъектов рынка, а также от форм и видов 
производства . «При интенсивном типе эконо-
мики объём производимых благ увеличивается 
благодаря совершенствованию использования 
ресурсов на основе научно- технического про-
гресса, применения более эффективных средств 
труда, совершенных технологий и форм орга-
низации производства» [11] .

В большинстве своём сильная экономика 
страны основывается на производстве высоко-
технологичной продукции .

Согласно рейтингу Global Innovation Index 
Российская Федерация в 2020 году заняла 47 
место по уровню конкурентоспособности ин-
новационного развития среди других стран 8, 
а в 2021 году – 45 место 9 . Данный показатель 
для страны не является парадоксальным, так, 
например в 2019 и 2018 годах страна занимала 
в рейтинге 46 место . В сравнении со странами, 
занявшими передовые позиции, основной проб-
лемой Российской Федерации может являться 
более низкая инвестиционная и инновационная 
активность, в связи, с чем стоит уточнить, что 
одним из ключевых показателей развития но-
вых технологий в любой стране является размер 
инвестиционных вложений в развитие и внед-
рение инноваций .

Развитие инноваций на транспорте имеет 
многомерное значение: и для реализации эко-
номико- технологического потенциала отдель-
8  [Электронный ресурс]: https://www .wipo .int/edocs/
pubdocs/en/wipo_pub_gii_2020-intro4 .pdf . Доступ 
01 .09 .2021 .
9  [Электронный ресурс]: https://www .wipo .int/edocs/
pubdocs/en/wipo_pub_gii_2021 .pdf . Доступ 21 .09 .2021 .

Таблица 2
Протяжённость путей сообщения по Российской Федерации 

к концу 2019 года, тыс. км*
2015 2016 2017 2018 2019 изменение 

показателя
2019 к 
2015, +/-

Эксплуатационная длина 
железнодорожных путей общего 
пользования

86,3 86,4 86,5 86,6 87,0 +0,7

Протяжённость автомобильных дорог 
общего пользования

1 480,5 1 498,5 1 507,8 1 531,6 1 542,2 +61,7

Протяжённость газопроводов 177,7 179,3 179,8 179,3 181,8 +4,1
Протяжённость нефтепроводов 54,8 54,2 53,4 53,4 53,4 -1,4
Протяжённость 
нефтепродуктопроводов

19,3 16,6 17,3 17,1 16,8 -2,5

Протяжённость внутренних водных 
судоходных путей

101,7 101,5 101,5 101,5 101,6 -0,1

* Протяжённость путей сообщения по Российской Федерации . [Электронный ресурс]: https://rosstat .gov .ru/folder/
23455?print=1 . Доступ 07 .04 .2021 .
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ной территории, и для развития транспорта как 
общенациональной высокотехнологичной от-
расли, и в плане развития потенциала транс-
порта для обеспечения лучшей связанности 
территорий и, следовательно, реализации их 
потенциала [8–11] . 

Следовательно, инвестирование в развитие 
территориального образования «определяет 
долгосрочную динамику его экономического 
потенциала и уровня развития социальной сфе-
ры, в связи с этим, должно планироваться, ана-
лизироваться и регулироваться в рамках государ-
ственной и региональной инвестиционной по-
литики, основанной на разработанной стратегии 
инвестиционного развития транспортной инфра-
структуры» [8] .

Следует отметить, что «современные тенден-
ции дают основание ожидать скорейшего появ-
ления первой полностью автоматизированной 
системы общественного транспорта в масштабе 
города» [12] . Это подтверждает факт, что инно-
вации в транспортной инфраструктуре поднима-
ют уровень качества транспортных услуг и оп-
тимизируют деятельность хозяйствующих 
субъектов, так как «стадия технологического 
развития региона влияет на те или иные виды 
производства товаров, например: сырьевые ре-
сурсы, промежуточные продукты, товары конеч-
ного потребления, услуги и т . д .» [13] .

Инновации транспортной инфраструктуры 
направлены на оптимальную интеграцию 
транспорта с экономикой территориального 
образования и позволяют развиваться хозяй-
ствующим субъектам . Но именно способность 
«хозяйствующих субъектов наращивать и уси-
ливать своё производство даёт им возможность 
устойчивой конкурентоспособности на рынке 
транспортных услуг» [14] .

ЗАКЛЮЧЕНИЕ
Таким образом, экономическая система кон-

кретной территории представляет собой комп-
лекс производственных отраслей, уровень раз-
вития которых упорядочивает деятельность хо-
зяйствующих субъектов, что приводит к раскры-
тию возможностей экономического роста 
территории и устойчивой работе хозяйствующих 
субъектов, находящихся на ней, а также оказы-
вает влияние на транспортную инфраструктуру 
территориального образования .

«В целом же характер развития транспортной 
инфраструктуры и её функциональные особен-
ности в немалой степени определяются, исходя 
из специфических особенностей конкретного 
региона, а также степени взаимодействия и взаи-
мосвязи с такими инфраструктурными элемен-
тами, как инженерная и социальная инфраструк-
туры, IT-инфраструктура и иные» [15] .

Соответственно анализ показателей, харак-
теризующих влияние транспортного комплекса, 
становится константой для формирования проч-
ных хозяйственных связей между территориаль-
ными субъектами .

Совокупный потенциал территорий страны, 
что со всей очевидностью показывает пример 
России, определяется как комплексная квалита-
тивно- квантитативная возможность наличия 
всех видов ресурсов, аккумулированных на од-
ной территории, а также возможность хозяй-
ствующего субъекта территории использовать 
данные ресурсы для наиболее эффективного 
достижения поставленных задач на конкретный 
период времени .

Степень развитости внутритерриториальной 
транспортной инфраструктуры, а также нацио-
нальной транспортной системы, обеспечиваю-
щей оптимальную связанность территорий, 

Таблица 3
Грузооборот по видам транспорта, млрд т•км*

 2015 2016 2017 2018 2019 изменение 
показателя
2019 к 2015, 
+/-

Транспорт – всего 5 108 5 198 5 488 5 636 5 674 +566
в том числе:
железнодорожный 2 306 2 344 2 493 2598 2602 +296
автомобильный 247 248 255 259 275 +28
трубопроводный 2 444 2 489 2 615 2668 2686 +242
в том числе:
газопроводный 1 176 1 181 1 300 1336 1318 +142
нефтепроводный 1 226 1 262 1 265 1276 1318 +92
нефтепродуктопроводный 42 46 50 55 51 +9
морской 42 43 50 37 37 -5
внутренний водный 64 67 67 66 66 +2
воздушный 5,6 6,6 7,9 7,8 7,4 +1,8

* Грузооборот по видам транспорта . [Электронный ресурс]: https://rosstat .gov .ru/folder/23455?print=1 . Доступ 
06 .04 .2021 .
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способствует их эффективному включению 
в транспортно- логистические цепочки производ-
ства и реализации товаров и услуг, и в конечном 
счёте – реализации их экономико- технологи-
ческого потенциала .

Предложенный теоретико- концептуаль ный 
подход может быть в дальнейшем реализован 
путём создания комплексной методологии оцен-
ки взаимовлияния транспортных, экономических 
и технологических факторов в рамках описанной 
модели .
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