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Максим ЖЕЛЕЗНОВ Олег КАРАСЕВ Дмитрий РАКОВ Егор ШИТОВ

Одной из явных тенденций развития транспортной 
отрасли является сокращение времени в пути, чему соот-
ветствует устремлённость ведущих транспортных ком-
паний на создание условий для ускорения движения транс-
портных средств. 

Целью данной статьи является анализ перспектив и 
драйверов развития высокоскоростных железнодорожных 
перевозок в качестве одного из приоритетных сегментов 
транспортной отрасли, характеризующегося лучшими по-
казателями по безопасности и экологичности по сравнению 
с другими категориями транспорта.

Предлагается обзор основных параметров, характери-
зующих развитие ВСМ в мире. 

Среди драйверов, обусловливающих развитие ВСМ и 
носящих универсальный характер, выделены экологич-
ность, стимулирование трудовой и иной мобильности 
населения, инновационного технологического развития 

железнодорожного транспорта, сопряжённых отраслей 
экономики.

Среди факторов, сдерживающих развитие ВСМ, рас-
смотрены барьеры, связанные с большим объёмом инвести-
ций, длительными сроками их окупаемости, необходимостью 
реализации дополнительных проектов по развитию сопря-
жённой с ВСМ транспортной инфраструктуры для получения 
более ощутимого экономического и социального эффекта, 
необходимостью обеспечения уже на начальном или после-
дующих этапах эксплуатации достаточного пассажиропо-
тока. 

Отмечается что факторы, их параметры, оценка их 
приоритетности при принятии решений о строительстве 
или развитии ВСМ обусловливаются реализуемыми в каждой 
стране стратегиями развития транспорта, складывающей-
ся экономической конъюнктурой и совокупностью целого 
ряда иных факторов.
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ВВЕДЕНИЕ
Рост мобильности мирового населения 

оказывает значительное влияние на разви-
тие транспортной сети, формируя такие 
вызовы, как увеличение скорости передви-
жения и повышение комфорта . Подобные 
тенденции наблюдаются, в том числе на 
железнодорожном транспорте: в течение 
периода 2010–2019 гг . его пассажирооборот 
увеличился на 927,1 млрд пасс .-км (28,8 %) 
[1] .

Увеличение мобильности населения 
определяет потребность в модернизации 
существующих транспортных систем, что 
подразумевает внедрение передовых разра-
боток и технологий, совершенствование 
инфраструктурных объектов, интеграцию 
различных систем для получения синерге-
тического эффекта (развитие мультимодаль-
ных перевозок) [2] . Развитие и укрупнение 
городских агломераций, повсеместная урба-
низация – указанные тенденции способству-
ют увеличению потребностей в развитии 
транспортной системы .

Железнодорожная отрасль, в свою оче-
редь, является одним из системообразующих 
звеньев всей транспортной отрасли, обеспе-
чивающим необходимые и достаточные 
условия для функционирования городских 
агломераций . Одним из приоритетных трен-
дов развития железнодорожной транспорт-
ной сети в условиях увеличения миграцион-
ных потоков является развитие высокоско-
ростных железнодорожных пассажирских 
перевозок .

В соответствии с определением Между-
народного союза железных дорог, высоко-
скоростная железнодорожная магистраль 
(далее – ВСМ) характеризует собой совокуп-
ность различных элементов, необходимых 
для её функционирования . Наиболее критич-
ными, с точки зрения функционирования 
ВСМ, элементами [3] данной системы явля-
ются:

• инфраструктура (выделяется два типа 
инфраструктуры):

а) новые специализированные выделен-
ные линии, предназначенные для скоростей 
свыше 250 км/ч;

б) существующие линии, модернизиро-
ванные в целях достижения скорости до 200 
или 220 км/ч):

• специализированный подвижной со-
став;

• системы телекоммуникации;
• оборудование и т .д .
В Российской Федерации на практике под 

ВСМ традиционно понимают специализи-
рованную выделенную железнодорожную 
линию, обеспечивающую движение поездов 
со скоростью выше 250 км/ч . Предоставле-
ние услуг пассажирских железнодорожных 
перевозок со скоростью от 160 до 220 
(250) км/ч соответствует скоростному дви-
жению . Широкое распространение также 
получил смешанный тип движения: высоко-
скоростные поезда эксплуатируются на ли-
ниях, предназначенных для традиционных 
составов .

Смешанный тип движения поездов имеет 
преимущества, связанные с отсутствием 
необходимости полной реформации желез-
ной дороги либо строительства новых путей . 
Однако эксплуатация поездов с различаю-
щимися характеристиками и техническими 
требованиями на одних железнодорожных 
путях приводит к дополнительным издерж-
кам, обусловленным необходимостью посто-
янного технического обслуживания и ремон-
та [4], а также пробелами в расписании 
движения, связанными с перекрытием путей 
для традиционных поездов на время движе-
ния высокоскоростных [5] .

Развитие ВСМ в Российской Федерации 
и в мире определяется различными фактора-
ми . Целью данной статьи является анализ 
перспектив и драйверов развития высокоско-
ростных железнодорожных перевозок в ка-
честве одного из приоритетных сегментов 
транспортной отрасли, характеризующегося 
лучшими показателями по безопасности 
и экологичности по сравнению с другими 
категориями транспорта .

РЕЗУЛЬТАТЫ
Драйверы развития
Повышение экологических требований 
к транспорту

Ужесточение экологических требований 
к уровню выбросов CO2 способствует разви-
тию железнодорожной отрасли в целом: 
железнодорожные перевозки характеризу-
ются меньшей нагрузкой на окружающую 
среду по сравнению с авиацией, водным 
транспортом и автомобилями .

Согласно информации Международного 
союза железных дорог [6] преимущества 
железнодорожных перевозок и, в частности, 
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ВСМ определяются следующими фактора-
ми:

• землеотвод под ВСМ в 2–3 раза меньше 
площадей автомагистралей;

• выбросы диоксида углерода на пасса-
жиро- километр на железных дорогах в че-
тыре раза меньше, чем у воздушного транс-
порта, и в 3,5 раза меньше, чем у автомоби-
лей;

• энергозатраты подвижного состава на 
одного пассажира в четыре раза меньше, чем 
у автомобилей, и в восемь – чем у воздушных 
судов .

Экологическое превосходство железно-
дорожного транспорта стимулирует не толь-
ко общее его развитие, но и способствует 
ускорению внедрения ВСМ в экологически- 
ответственных странах .

Применение новейших технологий
Внедрение «сквозных» цифровых техно-

логий позволяет использовать как передовые 
разработки в области производства специа-
лизированных поездов, так и развивать ин-
фраструктурные объекты, например, приме-
нять системы цифрового имитационного 
моделирования [7], оптимизирующие про-
цессы движения подвижного состава посред-
ством алгоритмов обработки больших дан-
ных, и интеллектуальные системы, функцио-
нирующие по принципам промышленного 
интернета, в процессах мониторинга состоя-
ния подвижного состава и инфраструктуры 
[8; 9] .

Развитие городских агломераций
Увеличение территорий городской за-

стройки позволяет обеспечить условия пе-
рехода от роста плотности застройки к раз-
витию пригородных зон и формированию 
городских агломераций . Подобная динамика 
развития городов требует модернизации 
транспортной сети, включая совершенство-
вание пригородного сообщения и его связи 
с городским транспортом . Напротив, суще-
ствующие проблемы связанности террито-
рий, решение которых выделяется в качестве 
приоритетов научно- технологического раз-
вития Российской Федерации [10], негативно 
сказываются на условиях развития челове-
ческого капитала и формировании экономи-
ческих инновационных кластеров .

Развитие ВСМ и скорости сообщения 
между городами формирует определённый 

запас прочности по дальнейшему развитию 
границ городских территорий, обеспечивая 
комфортное межгородское сообщение и вы-
ступая в качестве локомотива развития 
мультимодальных перевозок .

Развитие несырьевой экономики
Глобальная цифровизация всех отраслей 

экономики не только способствует разви-
тию новых технологий, но и формирует 
условия для их применения . В частности, 
развитие туризма и сферы услуг, а также 
расширение городских агломераций созда-
ют спрос на улучшенные виды транспорта, 
характеризующиеся в том числе большей 
скоростью . Развитие «сквозных» цифровых 
технологий, таких как большие данные, 
искусственный интеллект и робототехника, 
способствует производству и обслужива-
нию новейших транспортных систем 
и обеспечению достойного уровня клиент-
ского сервиса .

Развитие несырьевой экономики, стиму-
лирующей конкуренцию на рынке труда 
и перераспределение человеческих ресурсов 
между различными секторами экономики, 
выступает в роли передаточного механизма, 
оказывающего непосредственное влияние на 
значительное увеличение объёма маятнико-
вых миграций и развитие городских агломе-
раций .

Сдерживающие факторы
Несмотря на наличие существенных 

драйверов, в силу различных социально- 
экономических и технологических причин 
массовое строительство и развитие ВСМ 
осложняется наличием ряда барьеров .

Длительные сроки окупаемости
Реализация инфраструктурных проектов 

по развитию ВСМ сопряжена с высокими 
инвестиционными и капитальными затрата-
ми, связанными, в том числе с высокой 
стоимостью разработки и внедрения инно-
ваций, а также необходимостью вложения 
значительных денежных средств в строи-
тельство новой инфраструктуры либо транс-
формацию существующей . Подобные про-
екты могут осуществляться в течение 
5–10 лет, что предполагает наличие различ-
ных форс-мажорных обстоятельств . Напри-
мер, может возникнуть необходимость 
внедрения ранее не запланированных реше-
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ний в связи с улучшением технологических 
характеристик, появлением принципиально 
новых технологий/решений или ужесточе-
нием технических требований .

Данные обстоятельства негативно ска-
зываются на увеличении сметы и требуемых 
инвестиций, что, в свою очередь, определя-
ет высокий уровень стоимости использова-
ния услуг высокоскоростных железнодо-
рожных перевозок для конечных потреби-
телей . Окупаемость подобных инфраструк-
турных проектов зависит напрямую от 
спроса, определяемого как уровнем платё-
жеспособности населения, так и наличием 
значительных экономических связей между 
городами или регионами . Напротив, в усло-
виях стагнации экономики, уменьшения 
количества деловых связей и уменьшения 
реальных доходов населения данный барь-
ер оказывает значимое влияние на перспек-
тивы развития ВСМ .

Недостаточный пассажирооборот
Увеличение миграционных потоков, сти-

мулирующее развитие ВСМ, характеризует-
ся относительным воздействием, поскольку 
текущий уровень пассажирооборота зача-
стую не является достаточным с точки зре-
ния инвестиционной окупаемости проектов 
по строительству ВСМ .

В Российской Федерации данная ситуа-
ция обостряется наличием относительно 
слабых экономических связей между регио-

нами, особенно лежащими за пределами 
цент рального федерального округа . Эконо-
мическая активность в субъектах Российской 
Федерации распределена крайне неравно-
мерно (рис . 1) .

Сложность интеграции 
в сформированные транспортные 
структуры

Строительство ВСМ сопряжено с различ-
ными трудностями в области определения 
оптимальных маршрутов, позволяющих 
достигать на пути следования поездов высо-
ких скоростей, а также в области интеграции 
новых выделенных линий в устоявшуюся 
транспортную экосистему городских агло-
мераций, их увязки с существующими транс-
портными развязками и вокзалами .

Тем не менее, воздействие вышеуказан-
ных барьеров не является критическим, что 
подтверждается наличием существующих 
и планируемых проектов, связанных со 
строительством ВСМ . Строительство ВСМ 
позволяет достичь таких социально- 
экономических эффектов, как развитие го-
родских агломераций, разгрузка существую-
щих транспортных систем, стимулирование 
экономической активности регионов и ту-
ризма, равномерное региональное развитие 
отраслей экономики . Предполагается, что 
наибольшая степень привлекательности 
высокоскоростных железнодорожных пере-
возок будет наблюдаться на маршрутах 

Рис. 1. Индекс экономической активности в субъектах РФ в июне 2021 г. Источник: Институт «Центр развития» НИУ ВШЭ: 
официальный сайт. [Электронный ресурс]: https://www.hse.ru/data/2021/08/16/1410149399/ci_rea_2021–06.pdf. Доступ 15.08.2021.
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протяжённостью до 700–800 км . Сами пере-
возки являются безопасными и экологичны-
ми [11] .

Потребность в строительстве и развитии 
ВСМ в рамках национальной транспортной 
системы России обуславливается достиже-
нием ряда социально- экономических выгод, 
включая:

• повышение мобильности всех групп 
населения;

• увеличение туристических потоков 
внутри страны;

• обеспечение комплексного синергети-
ческого взаимодействия различных видов 
транспорта в сфере пассажирских перевозок .

Сегодня Российская Федерация демон-
стрирует отставание от зарубежных партнё-
ров в области развития высокоскоростных 
железнодорожных перевозок . В соответ-
ствии с данными Международного союза 
железных дорог ведущими странами в раз-

резе развития ВСМ по величине совокупно-
го пассажиропотока по ВСМ являются Ки-
тай, Япония, Франция, Германия, Южная 
Корея, Италия и Испания (рис . 2) .

Китай является абсолютным лидером, 
обладающим наибольшей протяжённостью 
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ориентирована на современную политику 
Европейского союза по созданию единой 
общеевропейской транспортной сети TEN-T, 
включающей в себя автомобильные и желез-
ные дороги, внутренние водные и воздуш-
ные пути [13] .

Лидерство Китая также наблюдается по 
доле ВСМ в совокупной эксплуатационной 
длине железнодорожной сети – 40,4 % 
(рис . 4) .

Высокая доля ВСМ в эксплуатационной 
длине железнодорожной сети в Китае нахо-

дит своё отражение в широкой сети марш-
рутов высокоскоростных пассажирских 
железнодорожных перевозок . Лидерами по 
количеству маршрутов являются Китай, 
Южная Корея и Германия (табл . 1) .

Несмотря на абсолютное лидерство 
Китая по совокупному пассажиропотоку 
на высокоскоростных пассажирских пере-
возках, наибольшая доля ВСМ в совокуп-
ном пассажирообороте по итогам 2019 г . 
наблюдалась в Южной Корее и Франции 
(рис . 5) .

Рис. 4. Доля ВСМ в совокупной длине железнодорожных сетей по странам. Источник: Международный союз железных дорог: 
официальный сайт. [Электронный ресурс]: https://uic-stats.uic.org/. Доступ 10.08.2021.
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Таблица 1
Некоторые маршруты высокоскоростных железнодорожных 

перевозок в отдельных странах
Страна Маршруты
China Railway (Китай) Пекин–Шанхай, Ухань–Чанша–Гуанчжоу, Шанхай–Ханчжоу, Шанхай–

Нанкин, Пекин–Тяньцзинь, Чженчжоу–Сиань, Нинбо–Тайчжоу–Вэньчжоу, 
Вэньчжоу–Фучжоу, Шицзячжуан–Тайюань, Фучжоу–Сямэнь, Шицзячжуан–
Тайюань, Фучжоу–Сямэнь, Наньчан–Цзюцзян, Хэфэй–Ухань, Циндао–
Цзинань, Хэфэй–Нанкин, Чэнду–Ганксиан, Чанчунь–Цзилинь, Хайкоу–
Санья, Гуанчжоу–Чжухай, Гуанчжоу–Синьхуэй

Renfe Operadora (Испания) Мадрид–Севилья–Малага, Мадрид–Барселона
Japan Railways (Япония) Шин Осака–Хаката,  Токио–Ниигата, Токио–Шин Осака, Токио–Каназава, 

Токио–Шин Аомори–Шин Хакодате
SNCF (Франция) Ренн–Париж, Кале–Париж, Страсбург–Париж, Авиньон–Лион–Париж, 

Бордо–Тур–Париж
Deutsche Bahn (Германия) Франкфурт–Гамбург, Франкфурт–Мюнхен, Франкфурт–Кельн, Франкфурт–

Штутгарт, Гамбург–Мюнхен, Берлин–Гамбург, Берлин–Франкфурт, Берлин–
Мюнхен, Кельн–Берлин, Франкфурт–Ахен, Франкфурт–Брюссель, Гамбург–
Копенгаген, Кельн–Брюссель, Франкфурт–Париж, Франкфурт–Базель, 
Франкфурт–Амстердам, Нюрнберг–Вена

FS Italiane (Италия) Неаполь–Бари, Палермо–Катания–Мессина, Турин–Милан–Реджо- Эмилия–
Болонья–Флоренция–Рим–Неаполь–Салерно, Венеция–Падуя–Болонья–
Флоренция–Рим–Неаполь–Салерно, Удине–Венеция–Падуя–Виченца–
Верона–Брешиа–Милан–Турин

Korail (Южная Корея) Сеул–Тэгу, Тэгу–Пусан, Осонг (Чхонджу)–Кванджу, Сусео (Сеул)–Пхёнтхэк, 
Сеул–Каннын

Источники: МСЖД и официальные годовые отчёты представленных железнодорожных компаний .
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Ускоренные темпы развития ВСМ в Ки-
тае чётко прослеживаются благодаря теку-
щим инвестиционным проектам, а также 
явному простору для увеличения доли пас-
сажирооборота ВСМ в совокупном пассажи-
рообороте . Преобладание Китая в области 
развития ВСМ также наблюдается и в рамках 
производства специализированных поездов 
(рис . 6) .

Одной из наиболее распространённых 
моделей высокоскоростных поездов явля-
ется CSR-Sifang . Среди других широко 
используемых типов подвижного состава – 
модели CNR-Changchun, а также Alstom 
и Bombardier .

Превалирование китайских производите-
лей объясняется повышенным спросом, 
связанным с текущими и будущими проек-
тами Китая по внедрению ВСМ . Франция 
также планирует увеличивать количество 
высокоскоростных пассажирских маршру-
тов, концентрируясь на децентрализации 
Парижа в национальной сети ВСМ и повы-
шении доли региональных путей сообщения .

КРАТКИЕ ВЫВОДЫ
Развитие ВСМ обусловливает наличие 

ряда драйверов, носящих универсальный 
характер . Это экологичность, стимулирова-
ние трудовой и иной мобильности населе-

Рис. 5. Распределение стран по доле ВСМ в совокупном пассажирообороте по итогам 2019 г., %. Источник: Международный союз 
железных дорог: официальный сайт. [Электронный ресурс]: https://uic-stats.uic.org/. Доступ 12.08.2021.

Рис. 6. Рейтинг производителей высокоскоростных подвижных составов. Источник: Международный союз железных дорог: 
официальный сайт. [Электронный ресурс]: https://uic.org/IMG/pdf/202100801_high_speed_rolling_stock.pdf. Доступ 12.08.2021.
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ния, инновационного технологического 
развития железнодорожного транспорта, 
сопряжённых отраслей экономики .

Сдерживающие факторы, барьеры на 
пути развития ВСМ связаны с большим 
объёмом инвестиций, длительными сроками 
их окупаемости, необходимостью реализа-
ции дополнительных проектов по развитию 
сопряжённой с ВСМ транспортной инфра-
структуры для получения более ощутимого 
экономического и социального эффекта, 
необходимостью обеспечения уже на началь-
ном или последующих этапах эксплуатации 
достаточного пассажиропотока . Эти факто-
ры, их параметры, оценка их приоритетности 
при принятии решений о строительстве или 
развитии ВСМ обусловливаются реализуе-
мыми в каждой стране стратегиями развития 
транспорта, складывающейся экономиче-
ской конъюнктурой и совокупностью целого 
ряда иных факторов .

В Российской Федерации необходимость 
развития ВСМ оценивается как достаточно 
высокая, обсуждаются различные планы раз-
вития ВСМ .
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