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Постоянный рост числа легковых и грузовых автомобилей 
в моногородах заставляет инженеров-проектировщиков авто-
мобильных дорог находить пути, по которым всем участникам 
движения и пешеходам на перекрёстках было бы удобным пе-
редвигаться. Выполнить такие условия – задача сложная, но 
решаемая, особенно если на всём протяжённом участке дороги 
имеется большое количество Т-образных перекрёстков. Чаще 
всего они располагаются вдоль линии железных дорог, тепло-
магистралей, берегов рек или озёр, парков и т.д. Именно бла-
годаря тому, что нет прилегающих дорог, можно обеспечить 
непрерывное движение автомобилей, но только в одну сторону. 

Целью данной работы является обоснование проекта 
обеспечения беспрепятственного движения на Т-образных 
перекрёстках автомобилей на примере улицы 50 лет ВЛКСМ 
в г. Тюмени. 

Для решения поставленной цели использовался метод 
наблюдения, фиксации и анализ работы оптических 
устройств, регулирующих проезд автомобилей на пере-

крёстках. При новом проектируемом способе проезда не 
происходит ущемления прав по отношению к другим авто-
мобилистам и пешеходам, поскольку режим работы свето-
фора для остальных проезжих частей в секундах остаётся 
тот же. Предусматривается система безопасного перехо-
да пешеходов, а также улучшение экологической составляю-
щей города в целом. 

Для первоначальной адаптации автомобилистов пред-
лагается использование боковой зелёной вертикальной 
стрелки, прикреплённой к светофору и сигнальных столби-
ков, разграничивающих полосы движения, для «небыстрого 
слияния» с потоком выезжающих со второстепенной дороги. 
Неоспоримым преимуществом при использовании такого 
рода проекта являются минимальные затраты на рекон-
струкцию перекрёстков. Исходя из собственных наблюдений, 
можно утверждать, что данный проект увеличивает трафик 
автотранспорта, двигающегося из центральной части го-
рода в восточную часть в 1,5–1,8 раза. 
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ВВЕДЕНИЕ

От года к году количество продаваемого 
и регистрируемого автотранспорта на терри-
тории России неуклонно растёт. В основном 
это увеличение происходит в  областных 
центрах и крупных городах страны. Регистри-
руют как легковые, так и грузовые автомоби-
ли, на частные лица и организации. К боль-
шому сожалению, транспортные развязки, 
эстакады, дороги в большинстве городов РФ 
не успевают справляться с постоянно расту-
щим количеством автотранспорта [1]. Даже 
после строительства новых развязок, которые 
должны были повысить пропускную способ-
ность, автомобилисты всё равно часто испы-
тывают трудности при проезде того или 
иного перекрёстка. Иногда такого открытия 
ждут годами из-за ошибок в  расчётах при 
строительстве, отсутствия финансирования 
и т. д. И всё это ещё больше усугубляет поло-
жение. Очевидно, что нужен вариант, который 
сочетал в себе минимальную смету расходов, 
минимальное время строительства или рекон-
струкции на участках дорог, обеспечение 
безопасного перехода для пешеходов, но при 
всех этих условиях увеличилась бы пропуск-
ная способность автотранспорта [2].

По большей части транспортная инфра-
структура г.  Тюмени представляет собой 
сбалансированное движение автомобильных 
и пешеходных потоков. Нанесена разметка, 
разграничивающая полосы движений, кор-
ректно настроены переключения сигналов 
светофоров, имеются ровные дорожные по-
крытия, новые и строящиеся надземные пе-
шеходные переходы и др. Несмотря на разви-
тую концепцию передвижений автотранс-
портных потоков, в данном городе всё равно 
существуют проблемы с  заторами на пере-
крёстках, в основном в центральной его части. 
На основе опыта других городов [3–6; 10; 15] 
эти проблемы, как правило, предлагается 
решить с помощью увеличения числа и рас-
ширения проезжих частей, дополнительного 
строительства дорог второго уровня (выше 
основной дороги), использования реверсив-
ного движения, регулируемого в зависимости 
от нарастающих потоков автотранспорта 
в разное время суток.

А как быть, если проезжая часть расши-
рена до своего максимального предела, 
а строительство дорог второго уровня и ре-
версивное движение не представляются воз-
можными из-за ограждений на проезжей 

части? Ответом на данный вопрос может 
послужить то, что необходимо разработать 
такой проект движения, при котором будет 
произведено минимальное количество дорож-
ных работ и  сметных затрат, но при этом 
пропускная способность автотранспортных 
средств будет увеличена.

Целью данной статьи является создание 
типового проекта для Т-образных перекрёст-
ков с возможностью увеличения автомобиль-
ного трафика в одном из направлений. В дан-
ном случае на примере одной из центральных 
улиц города Тюмени.

В качестве методов исследования прини-
мается изучение автоматической работы 
управления светофоров и количество единиц 
автотранспорта, передвигающихся на Т-об-
разных перекрёстках из центральной части 
города в восточную.

РЕЗУЛЬТАТЫ
Исходные условия

В качестве примера предлагается рассмот
реть улицу 50  лет ВЛКСМ, исходящую из 
улицы Запольной и  заканчивающуюся на 
перекрёстке с улицей Монтажников. Приме-
чателен тот факт, что данная улица соединяет 
центр города с его восточной частью. Именно 
в  восточной части города активно ведётся 
строительство новых спальных микрорайо-
нов, а  в  центральной части сосредоточены 
университеты, торговые центры, места отды-
ха и т. д., – в связи с этим акцент сделан на 
данный участок улично-дорожной сети.

Улица 50 лет ВЛКСМ в Тюмени является 
дублирующей другой центральной улицы – 
ул. Республики, поэтому увеличение пропуск-
ной способности в  этом районе является 
крайне важным для всего города. Загружен-
ность улицы 50  лет ВЛКСМ иногда даже 
больше, чем у её дублёра, так как транспорт-
ным средствам с разрешённой максимальной 
массой более 3,5  тонн запрещено передви-
гаться по ул. Республики в центральной её 
части. При проведении работ по фиксации 
времени работы светофора (из  центра 
в восточную часть города) в будни с 7.30 до 
19.00 часов было установлено, что зелёный 
сигнал светофора горит на всех Т-участках от 
50 до 60 секунд. За этот промежуток времени 
в прямом направлении проезжает 45–50 еди-
ниц автотранспорта, остальные останавлива-
ются перед запрещающим сигналом светофо-
ра. Красный сигнал горит от 35 до 40 секунд 
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времени, при этом к  стоящим автомобилям 
всегда добавляются ещё от 2 до 6 машин, 
подъезжающих со второстепенной дороги.

Большинство перекрёстков на данном 
участке пути имеет Т-образный вид, как пред-
ставлено на рис. 1. С небольшими поправками 
можно сюда отнести и  перекрёсток 50  лет 
ВЛКСМ с улицами М. Горького, Холодильной 
и Пермякова, их отличие состоит в том, что 
при движении в направлении с запада на вос
ток есть дополнительная полоса для поворота 
налево или разворота. Также на этих пере-
крёстках имеются повороты направо, в районе 
расположения автосервиса (с пересечением 
ул. М. Горького) и на заправочную станцию 
(с пересечением ул. Холодильной и Пермяко-
ва). Основываясь на проведённых наблюдени-
ях за передвижением автотранспорта на дан-
ных перекрёстках, можно отметить, что коли-
чество выезжающих с них на улицу 50 лет 
ВЛКСМ транспортных средств настолько 
мало, что можно убрать светофор около авто-
сервиса, заправочных пунктов и сделать выезд, 
как «с прилегающей территории, разрешаю-
щий выполнить поворот только направо».

Проектные предложения
Для выполнения проектного решения по 

формированию беспрепятственного движе-
ния по улице 50 лет ВЛКСМ в одном из на-
правлений предлагается сделать следующее:

• на всех Т-образных перекрёстках для 
въезжающих на улицу 50 лет ВЛКСМ уста-
новить знаки, разрешающие поворот с левой 
полосы только налево и  разворот с  правой 
полосы только направо;

• движение с востока на запад оставить 
в прежнем режиме, а именно для двигающих-
ся по крайней правой полосе установить 
знаки прямо и направо, с левой полосы толь-
ко прямо;

• в движении с запада на восток города по 
крайней левой полосе можно выполнить по-
ворот налево и разворот, а крайнюю правую 
полосу предназначить для движения прямо, 
за исключением поворотов направо (для ав-
тосервиса и заправочных пунктов), если та-
ковые имеются;

• выполнить разметку для пешеходного 
перехода поперёк ул. 50 лет ВЛКСМ только 
с одной стороны;

Рис. 1. Схема Т-образного перекрёстка на улице 50 лет ВЛКСМ (выполнена автором).
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• установленные светофоры оборудовать 
специальными кнопками ручного включения 
для перехода пешеходов через определённый 
интервал времени, а для проезда и остановки 
ожидания автотранспорта время предлагает-
ся оставить то же самое.

Примерный проектный вариант будет 
выглядеть, как показано на рис. 2.

Для первоначального введения данного 
проекта, дабы автомобилисты смогли выра-
ботать привычку, можно установить допол-
нительные знаки [12] перед въездом на пере-
крёсток и отделить крайнюю правую полосу, 
к примеру, сигнальными опознавательными 
столбиками (рис. 3).

ВЫВОДЫ
При внедрении в практику предложенно-

го проекта проезда Т-образного перекрёстка 
на всём своём протяжении улицы 50  лет 
ВЛКСМ при пересечении со второстепенны-
ми дорогами можно:

• обеспечить беспрепятственное движе-
ние из центра города в его восточную часть, 
тем самым увеличить среднюю скорость пе-
редвижения автотранспорта, включая грузо-
вой транспорт с разрешённой максимальной 
массой более 3,5 тонн;

• не ущемлять задержкой на запрещаю-
щем сигнале светофора других участников 
автомобильного движения;

• ограничиться минимальной сметой за-
трат на реконструкцию;

• избежать глобального строительства;
• увеличить автомобильный трафик 

в 1,5–1,8 раза;
• создать удобные схемы работы пешеход-

ных переходов;
• организовать безопасные условия пеше-

ходных переходов;
• снизить простои автотранспортных 

средств на перекрёстках, что повлечёт за со-
бой уменьшение выделяемых вредных газов 
и улучшит экологическую обстановку.

Рис. 2. Примерный типовой проект Т-образного перекрёстка для беспрепятственного движения в одном из направлений 
(выполнен автором).

Рис. 3. Сигнальные опознавательные столбики.
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От редакции. Несмотря на то, что исследование носило прикладной и локальный характер, не претендует на обобщения, 
представляется, что именно в силу максимально конкретной направленности, его результаты могут представлять 
интерес и быть масштабированы ввиду схожести испытываемых проблем во многих сопоставимых по транспортной 
загруженности городах.  
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