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ПРОБЛЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ

• 

О терминологии объектов 
терминально-складской 

инфраструктуры 

УДК 656.073: 658.8

Теоретическую и прикладную актуаль-
ность обновления терминологиче-
ского аппарата для обозначения 

разных видов объектов терминально-склад-
ской инфраструктуры (далее – ​ТСИ) желез-
нодорожного транспорта предопределяют:

1) отсутствие унифицированной систе-
мы терминологии, классификации и стан-
дартизации в сфере терминально-складской 
деятельности;

2) отсутствие инструмента идентифика-
ции и  учёта объектов ТСИ в  холдинге 
«РЖД»;

3) необходимость выработки клиенто
ориентированных решений при предостав-
лении комплексного транспортно-логисти-
ческого обслуживания, построении систем 
доставки грузов и повышения доступности 
информации о ТСИ [1];

4) обилие эквивалентных терминов, 
упрощенческий подход к дефинициям объ-
ектов ТСИ: на отечественном рынке транс-
портно-логистических услуг разные науч-
ные источники, программные документы 
и сами участники процесса называют объ-
екты по-разному, а  следовательно, и  по-
разному понимают их сущность;

5) нет чёткого параметрического и терми-
нологического разделения и классификации 
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объектов ТСИ на официальном законода-
тельном уровне (базы стандартизации);

6) формирование собственной терми-
нальной сети, несмотря на выделение транс-
портно-логистического бизнес-блока, не 
подкреплено в ОАО «РЖД» должной управ-
ляемостью объектов [2].

Анализ отечественных и  зарубежных 
источников [1, 3–14, 17–20] показал отсут-
ствие единого концептуального подхода 
к сущности, терминологии, классификации 
и  идентификации структур транспортно-
складской системы. По его итогам визуали-
зирована полиаспектная составляющая из-
вестных дефиниций объектов ТСИ (рис. 1).

Полученный материал даёт основание 
к тому, чтобы строить универсальный терми-
нологический аппарат для чёткой группи-
ровки различных объектов ТСИ по их функ-
циональным видам и особенностям работы 
в системе доставки грузов.

ТИПООБРАЗУЮЩИЕ 
ХАРАКТЕРИСТИКИ 
ЛОГИСТИЧЕСКИХ ОБЪЕКТОВ

В условиях огромного количества не 
разграниченных по параметрам понятий, 
ошибочно используемых участниками 
процесса перевозки как синонимы, требу-

ется выработка единой терминологии как 
«общего языка». Поскольку логистические 
принципы стали активно применять срав-
нительно недавно, отечественный рынок 
транспортно-логистических услуг не рас-
полагает устоявшейся терминологией, 
единым классификационным и концепту-
альным подходом к сущности столь разных 
объектов ТСИ [2].

Логистическими объектами как одним 
из видов транспортно-складских систем 
предлагается именовать целую группу объ-
ектов терминально-складской инфра-
структуры, на базе и  с  использованием 
которых железнодорожный транспорт 
выполняет комплексное транспортно-ло-
гистическое обслуживание грузов, с  них 
начинается и заканчивается полная логи-
стическая цепь доставки.

Под транспортно-складской системой 
(ТСС) доставки грузов будем понимать 
совокупность элементов терминально-
складской инфраструктуры транспорта, 
представленную логистическими объекта-
ми всех типов, а также такими более круп-
ными объектами, как терминальные сети, 
логистические деревни, хабы.

В общем случае под логистическими 
объектами (ЛО) подразумеваются любые 

Объекты ТСИ

1) долевое совместное предприятие, 
2) предприятие коллективного 
пользования, 
3) государственно-частное партнерство 
(ГЧП), 
4) франшиза, 
5) акционерное общество любого типа, 
6) товарищество, 
7) смешанный холдинг, 
8) предприятие аренды/лизинга, 
9) аутсорсинговая логистическая 
компания, 
10) промышленно-торговый союз 

ЭКОНОМИЧЕСКИ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИ
ПРОСТРАНСТВЕННО-
ТЕРРИТОРИАЛЬНО

Приоритетные  задачи:
обслуживание полного 
логистического цикла 
грузодвижения при соблюдении 
интересов всех участников и 
минимизации совокупных затрат 
при его реализации

Приоритетные задачи:
- обработка грузов, требующих 
переработки (изменения 
количественных и качественных 
параметров)
- организация рациональной доставки 
грузов конечным потребителям
- взаимодействие видов транспорта

Приоритетные задачи:
- реализация сквозной 
комплексной транспортно-
логистической услуги, 
- межрегиональное 
транспортно-
технологическое, торговое 
сопровождение грузо- и 
товародвижения

1) логистическая деревня,
2) логистический хаб, 
3) индустриально-
логистический кластер/парк

ФИЗИЧЕСКИ-МАТЕРИАЛЬНО

1) склады, грузовые дворы, 
промплощадки предприятий, 
брошенные/незавершенные 
строительством объекты 
2) перегрузочные комплексы
3) транспортно-обогатительные 
комплексы, объекты «передельного» 
производства
4) резервы железнодорожных 
станций (неиспользуемые пути) 
5) в рамках действующих 
предприятий 
 - часть торгового дома; часть 
погрузо-транспортного управления, 
в составе которого имеется крупная 
железнодорожная станция, 
обслуживаемая на подвозе-развозе 
грузов автотранспортом
Приоритетные задачи:
- высвобождение предприятий 
от содержания собственной 
инфраструктуры – складов, 
подвижного состава 
- реализация непрофильных 
транспортно-логистических 
функций промышленных 
компаний
- управление качеством груза
- осуществление погрузо-
разгрузочных, перегрузочных и 
коммерческих операций

мультимодальный 
транспортный узел – комплекс 
сооружений и технических 
устройств для управления 
доставкой, добавленной 
стоимостью и грузообращением

каркас транспортно-
логистической системы 
региона (кластера, 
страны) – 
система территориально 
разобщенных 
промышленно-
транспортных объектов/
участников грузодвижения 

-централизованно управляемая 
система грузодвижения – 
совокупность предприятий, 
функционально связанных 
процессами хранения, 
дистрибуции, управлением 
количеством и качеством партий, 
перегрузки и перевозки грузов;  
- логистический канал; 
- система доставки, 
дистрибуции и реализации; 
- транспортно-экспедиционный 
центр

транспортное 
промышленно-
экономическое объединение 
– совокупность 
хозяйствующих субъектов 
(самостоятельных или 
интегрированных) для 
взаимовыгодной эффективной 
реализации грузодвижения

1) транспортный организатор 
(агент/оператор), 
2) логистический оператор полного 
цикла (4-5 pl провайдер),  
3) дистрибуционно-торговый посредник, 
4) торговый дом промышленных 
компаний

модульный 
интегральный 
логистический оператор; 
транспортный 
диспетчер-организатор, 
«виртуальный склад» -  
система управления 
грузодвижением,  
реализующая 
информационно-
логистические услуги

1) интернет-магазин, 
2) информационно-
логистический центр,
3) консалтинговый колл-
центр, 
4) центр онлайн-расчета, 
5) транспортно-
экспедиционный диспетчер-
организатор

Приоритетные  задачи:
- реализация 
информационно-
консалтинговых услуг в 
сфере транспортно-
экспедиторской 
деятельности и 
информационно-
логистическое  обеспечение  
товаро- и грузодвижения
- контроль выполнения 
логистических цепочек
- согласование работы 
участников грузодвижения
- ведение взаиморасчета

ВИРТУАЛЬНО

Организационно-экономические формы

Организационно-экономические формы

Организационно-экономические формы

Организационно-экономические 
формы

Организационно-экономические 
формы

Рис. 1. Дефиниции и аспекты сущности понятия объектов ТСИ.
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объекты терминально-складской инфра-
структуры (склады, грузовые терминалы 
и т. п.), физически обеспечивающие реали-
зацию транспортно-складского обслужи-
вания различных клиентов, сосредоточен-
ные по совокупности признаков в опреде-
лённом районе.

Тип ЛО – ​это совокупность функцио-
нальных, технико-технологических и орга-
низационных особенностей, присущих 
конкретному объекту и  определяющих 
формат его работы в системе доставки грузов 
согласно функционально-логистическому 
распределению зон ответственности в сло-
жившейся иерархии и процессе эволюции.

С учётом иерархии его положения 
в транспортно-логистической системе логи-

стический объект трансформируется в более 
сложные образования – ​район и область.

Логистический район  – ​совокупность 
ЛО определённой степени экономическо-
го и  технологического взаимодействия, 
расположенных в географической близости 
для комплексного логистического обеспе-
чения перевозок грузов.

Логистическая область – ​территориаль-
ные логистические образования глобаль-
ного масштаба, занимающие значительную 
часть транспортно-логистической инфра-
структуры страны и  интегрированные 
в национальные и международные процес-
сы перевозок [15, 16].

В таблице 1 представлена предлагаемая 
типология ЛО с  их кратким описанием. 

Таблица 1
Предлагаемый терминологический аппарат для объектов ТСИ

ЛО Определение Ключевые характеристики

Уровень 
развития

Уровень 
сервиса

1. Простейшие компоненты транспортно-логистической системы доставки грузов, находящиеся в основе 
всех последующих типов ЛО

СП, 
складская 
площадка

Элементарная составная часть ЛО, открытая площадка, обо-
рудованная для переработки, перевалки, погрузки-выгрузки 
и хранения грузов, допускающих открытое хранение. Может 
представлять собой отдельный грузовой фронт, состоящий 
из ПРМ, штабеля груза и подхода транспорта.

Технико-
техноло-
гический, 
«склад», 
грузоориен-
тированный

Базовый 
(транспорт 
+ погрузка-
выгрузка + 
хранение)

С, склад Простейший узловой элемент системы доставки грузов, 
представляющий собой совокупность зданий, сооружений 
и технических устройств, предназначенную и оснащённую 
для эффективного преобразования грузопотоков и мини-
мально необходимых услуг по первичному оформлению, 
приёму-выдаче, погрузке-выгрузке и хранению грузов 
в процессе перевозки.

ТСК, тер-
минально-
складской 
комплекс

Совокупность специализированных технологически вза-
имосвязанных складских площадок и складов с развитой 
инженерной, административной и транспортной инфра-
структурой.

2. Интегрированные координирующие компоненты транспортно-логистической системы доставки грузов

ТТ, транс-
портный 
терминал

Простейший ЛО формата «центр», расположенный в началь-
ном, конечном или промежуточном пункте на магистраль-
ном транспорте, представляющий собой территориально 
объединённую и пространственно локализованную сово-
купность складов и ТСК, обеспечивающую эффективное 
взаимодействие видов транспорта.

Функцио
нальный 
«центр», 
логистико-
ориентиро-
ванный

Расширен-
ный (базовый 
+ около-
транспортные 
дополнитель-
ные услуги)

РЦ, распре-
делительный 
центр

Крупный транспортный терминал с расширенными коор-
динирующими функциями по управлению грузопотоками 
в пункте излома транспортной сети, обеспечивающий 
клиентов широким ассортиментом терминально-складского 
и логистического сервиса в мультимодальных перевозках.

ЛЦ, логисти-
ческий центр

Многофункциональный и наиболее развитый ЛО формата 
«центр», согласно определению ЕЭК ООН – ​объединение 
независимых компаний и органов, занимающихся грузовы-
ми перевозками и сопутствующими услугами, включающий 
по меньшей мере один транспортный терминал. Имеющий 
прямой доступ к ТУ, высокую степень автоматизации управ-
ленческих процессов и информационную систему, интегри-
рованную с системами других участников мультимодальных 
перевозок.
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Авторские определения даны с точки зре-
ния транспортной и логистической науки 
и  синтезируют особенности управления 
процессами перевозок, логистические 
технологии и  теорию складских систем 
О. Б. Маликова [9]. Обновлённая термино-
логия соответствует концепции развития 
транспортно-логистического бизнеса хол-
динга «РЖД» [17] и концепции создания 
ТЛЦ на территории РФ [18]. Логика тер-
минологии: от максимально универсаль-
ного, подходящего для всех общего смысла 
к конкретизации сущности за счёт сужения 
функционально-логистических, техниче-
ских и пространственных параметров ха-
рактеризуемого объекта.

Базовыми при разработке терминоло-
гии стали известные определения:

«Склад» – ​для группы ЛО СП, С, ТСК – ​
«отдельно стоящий перегрузочно-склад-
ской комплекс на магистральном транс-
порте, в  составе промышленного, строи-
тельного или торгового предприятия или 
расположенный отдельно от этих предпри-
ятий и предназначенный для выполнения 
логистических операций по преобразова-

нию грузопотоков»; или «здания, сооруже-
ния и разнообразные устройства, предназ-
наченные для приёмки, размещения и хра-
нения поступивших на них товаров, подго-
товки их к  потреблению и  отпуску 
потребителю» [9, 6].

«Логистический центр»  – ​для группы 
ЛО ТТ, РЦ, ЛЦ – ​«структура, объединяю-
щая несколько компаний, осуществляю-
щих при централизации управления комп
лексную логистическую деятельность 
в определённом регионе с предоставлени-
ем клиентам оборудования и сервиса»; или 
«сложное техническое сооружение, кото-
рое состоит из множества различных под-
систем (комплекс зданий, совокупность 
перерабатываемых грузов, система инфор-
мационного обеспечения) и  элементов 
определённой структуры, объединённые 
для выполнения конкретных функций по 
преобразованию грузопотоков», или «про-
странственно-функциональный объект 
вместе с инфраструктурой и организацией, 
в  котором реализуются логистические 
услуги, связанные с приёмкой, хранением, 
распределением и выдачей товаров, а также 

ЛО Определение Ключевые характеристики

Уровень 
развития

Уровень 
сервиса

3. Крупные сетевые компоненты транспортно-логистической системы доставки грузов, которые являются 
инфраструктурной основой для формирования логистических районов

ТУ, транс-
портный узел

Базовый ЛО формата «узел», размещённый в пункте стыка 
и взаимодействия нескольких видов транспорта, включаю-
щий в себя железнодорожные станции, морские и речные 
порты, аэропорты, складское, ремонтное и вспомогатель-
ное хозяйство. Обеспечивающий взаимодействие «в одном 
месте» организационно, экономически и технологически 
взаимоувязанных предприятий независимых участников 
процесса перевозок, интеграцию грузопотоков и эффект 
масштаба с прямым доступом к мультимодальным транс-
портным сервисам и наличием прямого сообщения с други-
ми узловыми пунктами транспортной сети.

Узловой 
(«узел»), 
сетевой, 
клиенто-
ориентиро-
ванный

Максималь-
ный (расши-
ренный +
широкий 
ассорти-
мент услуг 
добавленной 
стоимости)

ТЛУ, транс-
портно-логи-
стический 
узел

Компактное пространственно локализованное объединение 
предприятий независимых субъектов транспортно-логи-
стического рынка на инфраструктурной основе транспорт-
ного узла, с высокой концентрацией услуг добавленной 
стоимости для сосредоточенной реализации комплексного 
транспортно-логистического обслуживания клиентов в меж
дународном масштабе.

МТЛЦ, 
мультимо-
дальный 
транспортно-
логистиче-
ский центр

Крупный транспортно-логистический узел, размещённый 
в непосредственной близости к логистическому району, 
интегрирующий мультимодальную и терминально-логи-
стическую инфраструктуру различных видов транспорта 
и независимых субъектов рынка в единый комплекс сетевого 
масштаба, при наличии единого оператора мультимодальной 
перевозки с прямым доступом к транспортным коридорам 
для реализации сквозного бесшовного управления процесса-
ми перевозок и максимального обеспечения клиентов услу-
гами добавленной стоимости в международном масштабе. 
Реализует синергетический и мультипликативный эффект.

Таблица 1 (окончание)
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сопутствующие услуги, предоставляемые 
независимыми по отношению к отправи-
телю или получателю субъектами» [7, 13].

«Транспортный узел» – ​для группы ЛО 
ТУ, ТЛУ, МТЛЦ – ​это «совокупность стан-
ций, подходов и  ветвей, устраиваемых 
в месте соединения не менее трёх железно-
дорожных линий магистрального или 
местного значения, а  также комплекс 
взаимосвязанных станций, обслуживаю-
щих большой город или крупный промыш-
ленный пункт» [11]; или «пункты примы-
кания трёх и более железнодорожных ли-
ний, а также отдельные пункты, в составе 
которых имеется несколько железнодорож-
ных станций и  ветвей, обслуживающих 
крупные промышленные предприятия 
города или района» [14].

Приведённые определения являются 
достаточно односторонними, поскольку 
отражают отдельные аспекты сущности 
ЛО – ​технический, логистический, транс-
портно-проектировочный, но не имеют 
интегрированного с  логистической 
и транспортной технологиями характера.

Таким образом, авторские определения 
(таблица 1) не противоречат известным 
в транспортной и логистической литерату-
ре терминам, но систематизируют и интег-
рируют их в  контексте единого подхода. 
В терминологии изменён ракурс рассмот
рения сущности ЛО. Известные термины 
не опровергаются, но трансформируются 

согласно позиций современной логистики 
и экономики.

НОВИЗНА ПРЕДЛАГАЕМЫХ 
ТРАКТОВОК

В определении «логистический объект» 
один универсальный термин обобщает при-
знаки целой группы предприятий, техниче-
ских сооружений и устройств, которыми или 
с использованием которых осуществляются 
логистические функции на железнодорожном 
транспорте. Функция «транспортно-склад-
ское обслуживание» является основной и ти-
пичной для всех ЛО как буферной транспорт-
но-складской системы, осуществляющей 
взаимосвязь транспорта, склада и клиента.

Покажем, в чём отличие некоторых новых 
терминов от существующих.

1. Транспортный узел, ТУ:
а) по нашему определению – ​это комп

лексное логистическое понятие, данное 
в обобщённом виде, интегрирующем пони-
мание ТУ как с точки зрения транспортной 
логистики, так и транспортной технологии, 
а не только в чисто проектировочном, техни-
ческом аспекте как совокупность станций, 
соединительных путей, разъездов и др.;

б) ключевыми признаками узла как логи-
стического объекта выделены параметры 
транспортной дислокации, логистической 
технологии, сервиса и типологии участников, 
а не традиционные геометрические и геогра-
фические параметры;

Таблица 2
Функциональная характеристика ЛО согласно новой терминологии [15]

ЛО Пакет услуг Коэффициент комплекс-
ности логистического 
сервиса, КЛОГ

Направление эволюции
и иерархии ЛО

Базовый пакет: оказание стандартных услуг 
«транспорт + хранение»

минимальный

0,1;…; 1,3 (+, -0,5)

1,4;…; 1,8 (+, -0,5)

> 1,8(+, -0,5) 

максимальный

простейший ЛО

 

сложнейший ЛО

СП До 10 % комплексности услуг

С До 20 %

ТСК До 30 %

Расширенный пакет: 
базовый + «околотранспортные» услуги

ТТ До 50 % комплексности услуг

РЦ До 60 %

ЛЦ До 70 %

Максимальный пакет: 
расширенный + услуги, существенно повышаю-
щие добавленную стоимость груза

ТУ До 80 % комплексности услуг

ТЛУ 80–90 %

МТЛЦ Свыше 90 %
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в) новая группа значимых признаков поз
волила составить классификацию ТУ как 
логистических объектов, интегрирующую 
аспекты логистики, транспортной техноло-
гии, проектирования, а также транспортной 
и экономической географии.

2. Логистический объект, ЛО. 
Необходимость введения нового термина 

продиктована потребностью обозначить на-
личие целой группы объектов терминально-
складской инфраструктуры, имеющих ряд 
параметрических и функциональных разли-
чий в системе доставки грузов, но при этом не 
систематизированных по признакам масшта-
ба деятельности, мощности, комплексности 
сервиса и технологии работы.

Логистическими предлагается именовать 
элементарные терминально-складские объ-
екты, которые являются основой для более 
сложных форматов предоставления в узлах 
логистической системы сервиса добавленной 
стоимости – ​логистических районов и обла-
стей.

В отличие от множества дефиниций, каса-
ющихся терминалов, складов, логистических 
центров и прочего, термин «ЛО» покрывает 
широкое поле отличительных логистических 
функций, транспортных и складских техноло-
гий и при этом не противоречит общеизвест-
ной терминологии в сфере логистики.

В таблице 2 приведены пакеты логистиче-
ских функций объектов ТСИ с учётом новой 
терминологии. Ассортимент сформирован из 
актуальных предложений, работающих в рос-
сийских условиях, а также согласно сегмен-
тации услуг концепции создания ТЛЦ на 
территории РФ и авторской системы класси-
фикации, иерархии и эволюции ЛО [16].

Базовый пакет предполагает оказание 
стандартных услуг «транспорт + хранение» – ​
погрузка-выгрузка, приём-выдача, оформле-
ние документации, хранение, услуги «от 
двери до двери», «последняя миля», перевал-
ка груза.

Расширенный вариант: к стандартному 
базовому пакету услуг добавляются «около-
транспортные», в  том числе маркировка, 
сортировка, упаковка, подгруппировка, тамо-
женное сопровождение, транспортная экспе-
диция, оперирование подвижным составом, 
управление партией груза, маркировка и упа-
ковка груза.

Максимальный (комплексный) набор 
логистических функций к расширенному 

пакету добавляет услуги, существенно повы-
шающие добавленную стоимость груза (това-
ра): логистический консалтинг, услуги муль-
тимодального транспортного оператора 
и оказание «бесшовного» сервиса, построение 
и управление цепями поставок, девелопмент, 
трансшипмент, стивидорные и сюрвейерские 
услуги при взаимодействии с морским транс-
портом, в этом же ряду дистрибуция и/или 
продажа груза, предпродажная подготовка, 
сборка (монтаж), обогащение, т. е. преобразо-
вательное воздействие на потребительские 
свойства груза (товара). Такой комплекс дей-
ствует «от одного лица» и пространственно 
в одном месте.

Ключевые особенности дефиниции ЛО 
следующие:

1) ЛО – ​более глубокое понятие, чем про-
сто точка начала и окончания маршрутной 
перевозки, это часть логистической цепи, 
в которой формируется добавленная стои-
мость товаров с предоставлением комплекс-
ной транспортно-логистической услуги 
в транспортно-складской системе от клиента-
отправителя до клиента-получателя.

2) ЛО – ​не станция. Положение термина: 
«на основе станции». ЛО – ​это структура со-
вершенно другого технологического назначе-
ния, не выполняющая функций железнодо-
рожной грузовой станции. При этом ЛО мо-
жет функционировать на инфраструктурной 
основе или вблизи станции, быть в техниче-
ской и  организационно-технологической 
связи с ней, но непосредственно станцией не 
служит. Работа по всем видам грузовых, склад-
ских и логистических операций является для 
ЛО первостепенной, а касающаяся операций 
с поездами – ​второстепенной.

3) ЛО – ​не склад. Положение термина: «в 
составе ЛО». Логистический объект – ​это 
более ёмкое и широкое понятие, предполагаю
щее не только реализацию базовых услуг 
и ключевой роли в системе доставки. Это 
многофункциональный, мультимодальный, 
логистически развитый комплекс, деятель-
ность которого не ограничивается только 
работой склада, включённого в его состав.

4) ЛО  – ​не услуга или транспортный 
продукт. Положение термина: «посредством 
ЛО /ЛО как исполнитель услуги/ ЛО как 
физическая основа». Логистический объ-
ект – ​физическая инфраструктурная основа 
для реализации комплексного сервиса ин-
теграцией нескольких компаний-исполни-

МИР ТРАНСПОРТА, том 16, № 1, С. 152–163 (2018)

Покровская О. Д. О терминологии объектов терминально-складской инфраструктуры



158

• 

телей. Это инфраструктура для непосредст-
венного выполнения услуги, точнее – ​цело-
го комплекса услуг «от одного лица в одном 
месте со сквозным управлением».

То есть ЛО  – ​новое, самостоятельное 
определение распространённой сегодня на 
рынке транспортно-логистических услуг 
узловой логистической структуры различ-
ного технического состава, пространствен-
ного размера, технологической мощности 
и функционального назначения.

ВЫВОДЫ
1. Разработанный терминологический 

аппарат отличается: 1) обозначением целой 
группы объектов, реализующих логистиче-
ский сервис; 2) универсальностью опреде-
ления основных свойств, характерных для 
объектов ТСИ как транспортно-складских 
систем; 3) комплексностью подхода, интег-
рирующего терминологию железнодорож-
ной и логистической теории и сложившей-
ся практики; 4) отражением логистической 
роли ТСИ в системе доставки грузов; 5) ак-
центом на способности ТСИ обеспечить 
многофункциональным логистическим 
сервисом процесс перевозки на всем его 
протяжении.

2. Назначение новой терминологии – ​
теоретическое обеспечение унифицирован-
ного подхода к  определению сущности, 
классификации и  функционалу объектов 
ТСИ, выступающих в качестве транспорт-
но-складских систем.

3. Предложенная терминология может 
применяться в  качестве теоретического 
базиса при выработке единых концептуаль-
ных основ новых прикладных междисцип
линарных исследований. В сфере практи-
ческого транспортного бизнеса терминоло-
гия как проект официального законодатель-
ного закрепления требований к  объектам 
ТСИ может использоваться участниками 
процесса перевозки при идентификации 
типа ЛО, выборе подходов к расчёту и оцен-
ке показателей работы, а также в качестве 
унифицированного подхода, интегрирую-
щего проблемные поля на объектах терми-
нально-складской инфраструктуры.
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