
98
E

C
O

N
O

M
IC

S

• 

ЭКОНОМИКАУДК 656:338:330.12

Транспорт, экономический 
рост и общественное 

благосостояние 

Транспортная деятельность была не-
изменным условием возникновения 
первых цивилизаций. Без перемеще-

ния на значительные расстояния большого 
количества разнообразной продукции, без 
обеспечиваемого транспортом межрегио-
нального обмена металлов и леса на сель-
скохозяйственные товары даже в древности 
не могли бы существовать города и густо-
населённые сельскохозяйственные районы 
в  долинах «великих исторических рек», 
ставших первозданными колыбелями ци-
вилизаций [1].

1.
Развитие транспорта, как и социаль-

но-экономическое развитие в  целом, 
никогда не было постоянно прогресси-
рующим. Но несмотря на длительные 
периоды стагнации и  даже регресса, 
прогрессивные тенденции в итоге всегда 
брали верх.

Транспортный прогресс стал одним 
из важнейших факторов, положивших 
конец тысячелетней эпохе Средневеко-
вья и, начиная с эпохи Великих геогра-
фических открытий, проложивших путь 
к формированию глобального, открыто-
го рыночного общества [2].
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Именно тогда, в эпоху торгового ка-
питализма, появились очевидные при-
знаки ускорения экономического и де-
мографического роста [3]. А становление 
в XIX веке индустриального капитализ-
ма, ключевым фактором которого было 
появление и  развитие парового транс-
порта (пароходов и  железных дорог), 
сделало возможным наступление эпохи 
современного экономического подъёма, 
характеризующейся качественно более 
высокими темпами роста производства 
и  повышения численности населения. 
При этом впервые в истории человече-
ства темпы развития экономики стали 
устойчиво опережать рост численности 
населения [4, с.  22]. Это означало зна-
чимое и  поступательное повышение 
благосостояния людей. Если с  начала 
нашей эры до первой промышленной 
революции и  эпохи современного эко-
номического роста (1 г. н.э.–1820 г.) 
мировой ВВП на душу населения вырос, 
по имеющимся оценкам, в  1,4 раза, то 
с  1820 года до старта XXI  века  – ​более 
чем в девять раз [3, с. 576–577].

Количественный анализ показывает 
значимую взаимосвязь между развитием 
сети железных дорог и экономическим 
ростом в  XIX–начале XX  века в  круп-
нейших экономиках мира (Великобри-
тания,  Франция,  Германия,  США, 
Россия) [5, 6].

В нынешних условиях на основе меж-
странового анализа также выявлена 
значимая зависимость уровня экономи-
ческого развития от развития инфра-
структуры сухопутного транспорта – ​же-
лезнодорожного и  автомобильного [7]. 
При этом на примере железнодорожно-
го транспорта установлена взаимосвязь 
между долгосрочной экономической 
динамикой («большими волнами» Кон-
дратьева) и интенсивностью транспорт-
ных инноваций [8, 9].

Развитие транспорта означает расши-
рение обмена, который увеличивает 
благосостояние участвующих в нём эко-
номических субъектов, поскольку в ре-
зультате каждого акта обмена «блага 
переходят от одного, который ценит их 
меньше, к  другому, который ценит их 
больше» [10, с.  348]. Следовательно, 
в  результате обмена благами между от-

дельными экономическими субъектами 
растёт общественное благосостояние. 
Создание новых ценностей в результате 
перемещения товаров подчёркивал лау-
реат Нобелевской премии фон Хайек: 
«…Количественное увеличение имеюще-
гося запаса физических средств сущест-
вования и  жизненных удобств зависит 
не столько от видимого преобразования 
одних веществ и  материалов в  другие, 
сколько от процесса их перемещения, 
благодаря которому изменяется их отно-
сительная значимость и  ценность» [11, 
с. 161].

Кроме того, обусловленный транс-
портной деятельностью рыночный об-
мен делает возможной специализацию 
производства, а это – ​мощнейший фак-
тор роста экономики и её эффективно-
сти на основе реализации закона срав-
нительных преимуществ, сформулиро-
ванного еще Давидом Рикардо [12].

2.
Разработанная автором графическая 

модель показала, что в результате созда-
ния нового межрегионального транс-
портного сообщения, дающего регионам 
возможность специализироваться на 
производстве тех товаров, для которых 
они обладают сравнительным преимуще-
ством, увеличивается объём производст-
ва и  потребления во всех участвующих 
в  специализированном производстве 
регионах, а  цены на товары снижаются 
[13]. Другими словами, экономический 
рост получает дополнительный импульс, 
а общественное благосостояние – ​повы-
шается.

Но благосостояние или богатство лю-
дей и, соответственно, общества, которое 
они образуют, определяется не просто 
количеством благ или получаемым дохо-
дом: «…Богатство можно определить как 
широту покупательского выбора. Инди-
видуум ощущает расширение возможно-
стей выбора как рост богатства, это рас-
ширение не может быть чисто количест-
венным, поскольку, в соответствии с те-
орией предельной полезности, ценность 
любого блага уменьшается при увеличе-
нии его количества. Расширение возмож-
ностей должно носить качественный 
характер. В этом смысле экономический 
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Рис. 1. Региональный рынок условного товара при отсутствии заменителя.

Рис. 2. Региональный рынок условного товара при наличии заменителя.

Рис. 3. Региональный рынок товара-заменителя.
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рост отчасти является качественным рас-
ширением возможностей потребитель-
ского выбора…» [10, с. 317].

Влияние транспорта на экономиче-
ский рост и общественное благосостоя-
ние через расширение потребительского 
выбора помогает раскрыть упомянутая 
графическая модель (рис. 1–3).

На рис. 1 показаны основные харак-
теристики (спрос, предложение, равно-
весные цена и  объём) регионального 
рынка условного товара, для которого 
отсутствуют близкие аналоги (замени-
тели) и спрос на который удовлетворя-
ется за счёт местного производства. 
Затем, благодаря организации транс-
портного сообщения, в  регионе появ-
ляется аналог (заменитель) рассматри-
ваемого товара, производимый в другом 
регионе.  Для того чтобы выделить 
влияние на уровень благосостояния 
именно расширения потребительского 
выбора, условимся, что график предло-
жения товара-заменителя точно совпа-
дает с предложением исходного товара 
(то, что ввозимый товар с учётом издер-
жек транспортировки предлагается по 
той же цене, что и продукция местного 
производства, является вполне правдо-
подобным допущением, так как при 
производстве товаров, ориентирован-
ном на широкое распространение в раз-
ных регионах, проявляется эффект 
масштаба, который нередко позволяет 
продавать их даже дешевле, чем товары 
местных производителей, ориентиро-
ванных на локальные рынки).

При этом предположим, что и каче-
ственные характеристики товара-заме-
нителя в целом не сильно отличаются от 
характеристик исходного товара, а отли-
чия их скорее «вкусовые», так что неко-
торые потребители переключатся на 
покупку товара-заменителя, другие – ​со-
хранят верность привычному товару, 
а  иные будут сочетать покупки того 
и  этого (для внесения разнообразия 
в  свои потребности). Примем условие, 
что итогом такого выбора будет равное 
распределение величины спроса между 
традиционным товаром и товаром-заме-
нителем при каждом уровне цены. Это 
значит, что графики спроса на традици-
онный товар и  товар-заменитель будут 

идентичны и иметь вдвое больший угол 
наклона к горизонтальной оси по срав-
нению с  первоначальным графиком 
спроса на исходный товар.

Таким образом, в результате организа-
ции транспортного сообщения в рассмат
риваемом регионе сформируются имею-
щие одинаковые параметры рынки двух 
аналогичных товаров (рис. 2, 3). Влияние 
транспортного сообщения на уровень 
благосостояния будет определяться ис-
ключительно появлением у  потребите-
лей возможности выбора из двух анало-
гичных товаров, предлагаемых по одним 
и  тем же ценам. Каково это влияние  – ​
видно из сопоставления рис. 1 с  рис. 2 
и 3. Равновесная цена на каждый из двух 
товаров оказывается ниже, чем на исход-
ный товар при отсутствии заменителя, 
а  суммарный объём их потребления  – ​
выше, чем объём потребления исходно-
го товара при отсутствии заменителя. 
При этом суммарный потребительский 
излишек существенно возрастает, потре-
бители однозначно выигрывают. А глав-
ным показателем экономического про-
гресса, в  конечном счёте, является 
именно благосостояние потребителя [14, 
с. 233].

3.
Суммарный излишек производителей 

(который можно трактовать как экономи-
ческую прибыль) возрастает незначительно 
и распределяется поровну между местными 
производителями исходного товара и про-
изводителями товара-заменителя из иного 
региона. Если говорить об объёмах произ-
водства исходного товара для нужд данно-
го региона, соответствующих доходах 
и экономической прибыли его производи-
телей, то они существенно сокращаются. 
Но трактовать это как ущерб для экономи-
ки региона можно только исходя из мер-
кантилистских представлений четырёхсот-
летней давности (которые, впрочем, весьма 
живучи). Во-первых, благодаря транспорт-
ному сообщению, местные производители 
могут наладить поставки рассматриваемо-
го товара в иные регионы (если, конечно, 
обеспечат его конкурентоспособность), 
в  итоге не сократив, а  увеличив объёмы 
производства, доходы и прибыль. Во-вто-
рых, наименее конкурентоспособные 
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производители должны будут либо снизить 
издержки, что всегда на пользу для эконо-
мического роста и повышения обществен-
ного благосостояния, либо, если это им не 
удастся, уйти с рынка. В последнем случае 
трудовые и  материальные ресурсы для 
производства товара, неэффективность 
которого проявилась на рынке, в  итоге 
будут переориентированы на иные, более 
востребованные потребителями, нужды.

В представленной модели выявлено 
значительное позитивное влияние появле-
ния на рынке благодаря развитию транс-
порта одного альтернативного товара, 
обладающего, по сути, теми же характери-
стиками, что и традиционный. В реальной 
жизни, которая неизмеримо богаче любой 
модели, на рынках при содействии транс-
порта появились многие тысячи новых 
товаров с самыми разными качественными 
и ценовыми характеристиками, что стало 
одной из важнейших составляющих эко-
номического роста и повышения благосо-
стояния во всем мире. Расширение товар-
ного ассортимента и  потребительского 
выбора происходило с глубокой древности 
и  продолжение его в  будущем является 
залогом востребованности транспортных 
услуг [15].

Что касается развития пассажирского 
транспорта, оно также способствует рас-
ширению потребительского выбора – ​пре-
жде всего в сфере услуг (образовательных, 
медицинских, рекреационных), тем самым 
позитивно влияя на повышение благосо-
стояния и экономический рост [16]. При 
этом в  целом развитие транспорта повы-
шает для «большинства людей возможно-
сти выбирать и  формировать качество 
собственной жизни» [10, с.  343–344], 
а  это  – ​ключевой аспект человеческого 
благополучия.

И, наконец, развитие транспорта и об-
мена, способствуя распространению про-
дукции эффективных инновационных 
производств, самых совершенных техно-
логий и быстрому перемещению носителей 
знаний и компетенций, «сокращает издер-
жки изобретений и инноваций, что, в свою 
очередь, увеличивает богатство общества» 

[10, с. 346]. То есть наращивание всеобще-
го благосостояния идёт за счёт того, что 
транспортный ресурс обеспечивает на 
расширенных рынках взаимовыгодный 
обмен товарами и услугами, даёт возмож-
ность специализировать производство 
и  реализовывать закон сравнительных 
преимуществ, ускоряет диффузию иннова-
ций и  стимулирует творческий поиск на 
пути к новому качеству жизни.
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