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БЕЗОПАСНОСТЬУДК 656 .08

Аварийность и жертвы 
дорожного движения 

в крупном городе 

В России проблема аварийности, свя-
занной с автомобильным транспор-
том, в последние годы приобрела 

особую остроту . Согласно официальной 
статистике, ежегодно на автодорогах страны 
происходит около 200 тыс . дорожно-транс-
портных происшествий (ДТП) . Действи-
тельное же их количество существенно 
больше, так как действующие правила учёта 
предполагают включение в государствен-
ную статистическую отчётность сведений 
только о ДТП, в которых погибли или были 
ранены люди [1] . При этом «раненым» счи-
тается лицо, получившее телесные повреж-
дения, обусловившие его госпитализацию 
на срок не менее одних суток либо необхо-
димость амбулаторного лечения [2] . В ре-
альности это пострадавшие с травмами, как 
минимум, средней тяжести . За рамками 
отчётности остаются также ДТП, возник-
шие вследствие нарушения правил техники 
безопасности и эксплуатации транспортных 
средств, в том числе во время проведения 
мероприятий по автомобильному или мо-
тоциклетному спорту .
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Иркутск –  крупный индустриальный 

город площадью 277 кв . км и численностью 

Волчатова Ирина Владимировна –  кандидат 
биологических наук, доцент кафедры 
промышленной экологии и безопасности 
жизнедеятельности Иркутского национального 
исследовательского технического университета 
(ИрНИТУ), Иркутск, Россия.

Ирина ВОЛЧАТОВА

Irina V. VOLCHATOVA

Accident Rate and Victims 
of Road Traffic in a Big City

(текст статьи на англ. яз. –
English text of the article –  p. 209)

На основе статистики дорожно-
транспортных происшествий проведён 

анализ аварийности и травматизма 
на автомобильных дорогах Иркутска. 

Показано, что в большинстве своём 
причинами ДТП являются несоблюдение 

правил дорожного движения водителями 
и пешеходами, неудовлетворительные 

дорожные условия. Выявлено, что 
наибольшее число аварий происходит 

в летне-осенний период. Чаще 
всего регистрируются столкновения 

транспортных средств и наезды 
на пешеходов. Около 40 % ДТП 

с пострадавшими совершается в очагах 
аварийности, распределение которых 

напрямую зависит от плотности заселения 
территории и функциональной специфики 

административных единиц города.
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населения свыше 620 тыс . человек . Из 
16 446 км автомобильных дорог общего 
пользования местного значения, зареги-
стрированных в Иркутской области, на 
долю Иркутска приходится всего 5 %, или 
796,5 км [3] . Тем не менее около трети ДТП 
с пострадавшими происходит в областном 
центре .

Согласно данным отдела ГИБДД МУ 
МВД России «Иркутское», ежегодно в го-
роде регистрируется немалое число ДТП, 
в которых получают ранения различной 
степени тяжести около полутора тысяч 
человек (таблица 1) .

Несмотря на значительную часть 
приходящихся на Иркутск ДТП и ране-
ных (34–37 %), доля погибших от обще-
го количества в области не превышала 
10–14 % . Индивидуальный риск гибели, 
определяемый отношением числа погиб-
ших в ДТП к числу жителей, для иркутян 
в 2014–2015 годах в среднем был суще-
ственно меньше общеобластных значе-
ний и соответствовал величине сложив-

шегося в международной практике 
приемлемого (допустимого) риска в 10–6 
ЛИ/(чел ./год) –  для жителей области 
в целом он в последние годы составлял 
2,0–2,2•10–4 ЛИ/(чел ./год) . Относитель-
ные показатели (число погибших в 100 
ДТП и на 100 тыс . жителей) также были 
значительно (в 2–3 раза) меньше . Види-
мо, решающее значение здесь имеет 
доступность и скорость оказания первой 
помощи . Известно, что несвоевременное 
прибытие скорой помощи –  одна из 
основных причин смертности при авто-
дорожном происшествии [4] .

Большинство ДТП, произошедших 
в Иркутске, было связано с наездом на 
пешехода и столкновением (рис . 1) . В этом 
статистика по городу практически не отли-
чалась от областных данных [5] . На долю 
остальных видов аварий приходилось око-
ло 19 % от общего числа . Распределение по 
дням недели варьировалось в отдельные 
годы, неизменным оставалось снижение 
числа ДТП в воскресенье, что вполне объ-

Таблица 1
Сводка дорожно-транспортных происшествий в Иркутске

Показатели 2014 г . 2015 г .

Всего ДТП 26160 17786

Количество ДТП с пострадавшими 1157 1240

Погибло, чел . (летальный исход –  ЛИ) 71 48

Ранено, чел . 1454 1478

Количество ДТП с участием детей в возрасте до 16 лет 116 146

Погибло детей 3 3

Ранено детей 122 148

Повреждено транспортных средств 1756 1869

Рис. 1. Структура ДТП в Иркутске.

в воскресенье, что вполне объяснимо – в выходные дни, когда на улицах 

меньше машин, аварии менее вероятны. Наибольшее число аварий произошло в

летне-осенний период (рис. 2), в эти месяцы на дорогах резко увеличивается 

интенсивность движения личных автомобилей.

Рис. 1. Структура ДТП в Иркутске.

Рис. 2. График аварийности в Иркутске.

Доля ДТП, произошедших по вине пьяных водителей, невелика и 

составляла около 2 %. Хотя, скорее всего, цифра занижена, так как некоторые 

водители отказываются пройти освидетельствование. В 2015 году это 

произошло, например, в 75 ДТП. Большая часть происшествий с участием 
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нетрезвых водителей пришлась на выходные дни. Суточная динамика таких 

ДТП не имела чёткой зависимости, хотя имелась тенденция к их увеличению в 

вечернее время.

Львиная доля ДТП, в которых пострадали несовершеннолетние, была 

связана с наездом на пешехода (рис. 3). Из общего числа происшествий с 

участием детей в возрасте до 16 лет по их вине в 2015 году произошло 43 ДТП, 

т.е. около 30 %. Из них четыре – по вине детей, управлявших велосипедом, 39 –

по вине детей, находящихся на проезжей части в нарушение правил дорожного 

движения (ПДД). Этих происшествий можно было бы избежать, ведь зачастую 

они происходят из-за халатности и недосмотра взрослых. Справедливости ради 

следует отметить, что в Иркутске обучение детей ПДД ведётся во многих 

образовательных организациях, ежегодно проходит областной конкурс-

фестиваль юных инспекторов движения «Безопасное колесо», приоритетная 

задача которого – предупреждение детского дорожно-транспортного 

травматизма, привлечение несовершеннолетних к пропаганде правил 

безопасного поведения на улицах и дорогах.

Рис. 3. Структура ДТП с участием детей в возрасте до 16 лет в 2015 году.

Одной из основных причин ДТП ежегодно становится низкая дисциплина 
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яснимо –  в выходные дни, когда на улицах 
меньше машин, аварии менее вероятны . 
Наибольшее число аварий произошло 
в летне-осенний период (рис . 2), в эти ме-
сяцы на дорогах резко увеличивается ин-
тенсивность движения личных автомоби-
лей .

Доля ДТП, произошедших по вине 
пьяных водителей, невелика и составляла 
около 2 % . Хотя, скорее всего, цифра зани-
жена, так как некоторые водители отказы-
ваются пройти освидетельствование . 
В 2015 году это произошло, например, в 75 
ДТП . Большая часть происшествий с уча-
стием нетрезвых водителей пришлась на 
выходные дни . Суточная динамика таких 
ДТП не имела чёткой зависимости, хотя 
имелась тенденция к их увеличению в ве-
чернее время .

Львиная доля ДТП, в которых постра-
дали несовершеннолетние, была связана 
с наездом на пешехода (рис . 3) . Из общего 
числа происшествий с участием детей 
в возрасте до 16 лет по их вине в 2015 году 
произошло 43 ДТП, т . е . около 30 % . Из них 
четыре –  по вине детей, управлявших ве-
лосипедом, 39 –  по вине детей, находящих-
ся на проезжей части в нарушение правил 
дорожного движения (ПДД) . Этих проис-
шествий можно было бы избежать, ведь 
зачастую они происходят из-за халатности 
и недосмотра взрослых . Справедливости 
ради следует отметить, что в Иркутске обу-
чение детей ПДД ведётся во многих обра-
зовательных организациях, ежегодно 
проходит областной конкурс-фестиваль 
юных инспекторов движения «Безопасное 
колесо», приоритетная задача которого –  

Рис. 2. График аварийности 
в Иркутске.

Рис. 3. Структура ДТП с участием детей в возрасте до 16 лет в 2015 году.
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предупреждение детского дорожно-транс-
портного травматизма, привлечение несо-
вершеннолетних к пропаганде правил 
безопасного поведения на улицах и доро-
гах .

Одной из основных причин ДТП еже-
годно становится низкая дисциплина во-
дителей и пешеходов, выражающаяся 
в несоблюдении ПДД . Существенное 
влияние на уровень аварийности оказыва-
ют также неудовлетворительные дорожные 
условия, в частности, половина ДТП с по-
страдавшими в 2014–2015 годах произош-
ла именно по этой причине .

2.
Территориально Иркутск разделен на 

пять районов: Кировский, Куйбышевский, 
Октябрьский, Свердловский и Ленинский, 
хотя административное деление предпола-
гает наличие четырёх округов с объедине-
нием Кировского и Куйбышевского райо-
нов в Правобережный округ (рис . 4) . При-
мерно одинаковыми и самыми крупными 
по площади являются Ленинский и Право-
бережный округа, занимающие 75 % терри-
тории города, самыми густонаселёнными –  
Свердловский и Октябрьский .

Несмотря на различие по площади 
и чис ленности населения, количество ДТП 
с пострадавшими распределено по округам 
примерно равномерно . Перерасчёт аварий-
ности на единицу площади выводит на 
первое место Октябрьский округ –  в отно-
сительных единицах количество ДТП здесь 
в 1,8 раза больше, чем в Свердловском, 
и в 3,5–3,7 раза больше, чем в Правобереж-
ном и Ленинском округах .

Распределение количества ДТП с по-
страдавшими по времени суток в округах 
города неоднородно . Если не брать во 
внимание снижение числа ДТП в ночные 
часы, существуют заметные различия меж-
ду районами, слагающими Правобережный 
округ . В связи с чем анализ аварийности 
в данном случае целесообразно проводить 
по районам . Для примера рассмотрим дан-
ные 2015 года (рис . 5) .

На гистограммах для Кировского рай-
она имеется явный пик с 14 до 16 часов . 
Наиболее аварийное время суток –  с 14 до 
20 часов: за шестичасовой интервал прои-
зошло 47 % всех ДТП . В Куйбышевском 
районе, за исключением ночного периода, 

возникновение аварий практически не 
зависело от времени суток, а периодиче-
ские подъёмы и спады можно объяснить 
погрешностями при регистрации ДТП . 
Свердловский район характеризовался 
возрастанием аварийности в течение всего 
дня, снижение которой наблюдалось толь-
ко после 22 часов . Близкий к этому вид 
распределения с явной модой, приходя-
щейся на вечерние часы, наблюдался для 
Октябрьского района . Отчётливый утрен-
ний пик аварийности отмечен только для 
Ленинского района –  наиболее удалённо-
го от центра города и совмещающего в се-
бе черты спального и промышленного 
района .

3.
Около 40 % ДТП с пострадавшими 

в Иркутске совершается в так называемых 
очагах аварийности –  участках автомо-
бильных дорог города длиной до 200 метров 
или перекрёстках, на которых в течение 
года произошло три и более учётных ДТП 
одного вида, либо пять и более разных 
видов (рис . 6) .

Очагами аварийности становятся, как 
правило, чуть более ста участков в год . 
Максимум очагов пришёлся на 2006–2008 
годы (150–160 участков), в этот же период 
зарегистрировано максимальное число 
ДТП и пострадавших (рис . 6) . В дальней-
шем отмечалась тенденция к снижению 
аварийности по всем показателям, хотя 

Рис. 4. Административно-территориальное 
деление г. Иркутска: округа –  Правобережный (1), 
Октябрьский (2), Свердловский (3), Ленинский (4).

влияние на уровень аварийности оказывают также неудовлетворительные 

дорожные условия, в частности, половина ДТП с пострадавшими в 2014−2015 

годах произошла именно по этой причине.

2.

Территориально Иркутск разделен на пять районов: Кировский, 

Куйбышевский, Октябрьский, Свердловский и Ленинский, хотя 

административное деление предполагает наличие четырёх округов с 

объединением Кировского и Куйбышевского районов в Правобережный округ 

(рис. 4). Примерно одинаковыми и самыми крупными по площади являются 

Ленинский и Правобережный округа, занимающие 75 % территории города,

самыми густонаселёнными – Свердловский и Октябрьский.

Рис. 4. Административно-территориальное деление г. Иркутска: округа –

Правобережный (1), Октябрьский (2), Свердловский (3), Ленинский (4).

Несмотря на различие по площади и численности населения, количество 

ДТП с пострадавшими распределено по округам примерно равномерно.

Перерасчёт аварийности на единицу площади выводит на первое место 

Октябрьский округ – в относительных единицах количество ДТП здесь в 1,8 

раза больше, чем в Свердловском, и в 3,5−3,7 раза больше, чем в 

Правобережном и Ленинском округах. 

Распределение количества ДТП с пострадавшими по времени суток в 

округах города неоднородно. Если не брать во внимание снижение числа ДТП в 

6 
 

МИР ТРАНСПОРТА, том 15, № 4, С. 202–213 (2017)

Волчатова И. В. Аварийность и жертвы дорожного движения в крупном городе



206

• 

аварийности в течение всего дня, снижение которой наблюдалось только после 

22 часов. Близкий к этому вид распределения с явной модой, приходящейся на 

вечерние часы, наблюдался для Октябрьского района. Отчётливый утренний 

пик аварийности отмечен только для Ленинского района – наиболее удалённого 

от центра города и совмещающего в себе черты спального и промышленного 

района.

3.
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три и более учётных ДТП одного вида, либо пять и более разных видов (рис. 6).
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показателям, хотя в отношении смертельных исходов она не столь явная.

Наименьшее число очагов аварийности (90) зафиксировано в 2015 году.

Рис. 6. Динамика показателей ДТП в очагах аварийности Иркутска.
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иная картина (рис . 7б): большая часть 
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произошедших ДТП и числу пострадав-
ших) попали пять очагов из Октябрьского 
округа .

В Правобережном округе на долю двух 
составляющих его районов приходится 
примерно равное количество очагов ава-
рийности . Однако Кировский район –  
исторический и административный центр 
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города –  по площади лишь небольшая 
часть округа, поэтому меньшая вероят-
ность попасть в ДТП существует в Куйбы-
шевском районе . Это вполне объяснимо, 
учитывая его архитектурные особенности . 
Иркутский острог, со строительства кото-
рого в 1661 году берёт своё начало город, 
был основан преимущественно в границах 
нынешнего Куйбышевского района, и по 
сей день значительную его часть составля-
ет частный сектор, а большая часть строе-
ний малоэтажная . Очаги аварийности при 
этом формируются лишь на нескольких 
оживлённых улицах, связывающих районы 
города, а также выходящих на междугород-
ные тракты .

Взяв в качестве показателя отношение 
количества ДТП к длине дорог, можно от-

метить, что самым неблагополучным (при 
учёте как общего количества, так и ДТП со 
смертельным исходом) опять же является 
Октябрьский округ . При учёте общего ко-
личества ДТП сравнительно благополуч-
ным оказался Ленинский округ, однако 
территориальную картину ДТП характери-
зует не столько общий показатель аварий-
ности, сколько показатель смертности . Так, 
малой долей ДТП со смертельным исходом 
выделяется Правобережный округ .

С очагами аварийности связана и зна-
чительная часть пострадавших (суммарное 
число погибших и раненых) на дорогах 
(таблица 2) . Тяжесть последствий ДТП, 
которая определяется числом погибших 
в 100 ДТП и числом погибших на 100 по-
страдавших, в изучаемый период не имела 

Рис. 7. Распределение очагов аварийности по округам Иркутска:  
а –  абсолютные значения, б –  на 10 кв. км.

Таблица 2
Показатели дорожно-транспортных происшествий в очагах аварийности

Годы 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Правобережный округ

ДТП 232 141 109 142 111 115 112 118

Погибло 12 4 5 8 6 8 10 3

Ранено 290 186 122 162 151 148 136 134

Свердловский округ

ДТП 272 159 132 186 109 94 136 124

Погибло 15 7 5 6 11 10 12 9

Ранено 337 205 172 244 150 110 161 138

Октябрьский округ

ДТП 257 176 156 118 91 104 144 127

Погибло 8 7 10 8 4 9 8 8

Ранено 318 235 221 151 135 131 189 161

Ленинский округ

ДТП 233 93 132 124 121 101 89 101

Погибло 18 2 15 6 14 4 11 2

Ранено 274 121 152 162 161 145 105 111
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чёткой тенденции . Явным был только 
подъём количественных значений этих 
показателей по городу в 2012–2014 годах 
(рис . 8), хотя по числу ДТП это был период 
весьма благополучный (рис . 6) .

Тяжесть последствий ДТП в Октябрь-
ском округе была, как правило, ниже или 
близка к средним городским значениям . 
Свердловский округ –  самый большой по 
численности населения –  в этом отноше-
нии практически ежегодно в зоне риска 
(число погибших в 100 ДТП и число погиб-
ших на 100 пострадавших выше средних 
значений по городу) . Самая благоприятная 
обстановка в городе по последствиям 
ДТП –  в Правобережном округе, в грани-
цах него –  в Кировском районе . Возмож-
ной причиной этого являются особенности 
застройки города . Кировский район как 
исторический центр Иркутска характери-
зуется узкими улицами, зачастую без воз-
можности расширения . Малая пропускная 
способность улиц в последние годы стала 
приводить к образованию пробок в вечер-
ние часы . По данным веб-сервиса «Яндекс .
Пробки», уже были зарегистрированы 
восьмибалльные пробки (по десятибалль-
ной шкале) на центральных улицах города 
со скоростью передвижения транспорта не 
более пяти километров в час . Низкая ско-
рость движения и высокая плотность авто-

мобилей в потоке приводит к увеличению 
общего числа ДТП, но дорожно-транс-
портный травматизм и особенно леталь-
ность исходов при этом невелики .

ВЫВОДЫ
Есть основания считать, что обстановка 

с обеспечением безопасности дорожного 
движения в Иркутске довольно сложная . 
В первую очередь причинами ДТП явля-
ются несоблюдение правил дорожного 
движения водителями и пешеходами, не-
удовлетворительные дорожные условия . 
Наиболее часто регистрируются столкно-
вения транспортных средств и наезды на 
пешеходов с 1–2 пострадавшими . Возник-
новение аварий имеет сильную временную 
зависимость . Число аварий больше в летне-
осенний период, меньше –  в зимние меся-
цы . Пик аварийности каждый день прихо-
дится на вечерние часы, когда люди воз-
вращаются с работы .

Около 40 % ДТП с пострадавшими 
в городе совершается в очагах аварийно-
сти –  небольших участках автомобильных 
дорог или перекрёстках, на которых в те-
чение года произошло три и более учётных 
ДТП одного вида, либо пять и более раз-
ных видов . Распределение очагов аварий-
ности напрямую зависит от плотности 
проживания населения и функциональ-
ной специфики административных еди-
ниц города . Всесторонний анализ данных 
о ДТП в очагах аварийности может стать 
основой для выработки решений в сфере 
обеспечения безопасности дорожного 
движения .
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