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ПРОБЛЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ

• 

Интеграция 
автомобильных дорог СНГ 
в мировую дорожную сеть

УДК 625 .7

В 1998 году в Москве главами прави-
тельств СНГ был подписан прото-
кол о международных автомобиль-

ных дорогах, в котором сформулированы 
основные принципы и подходы к форми-
рованию и развитию дорожной сети Содру-
жества, определены меры, направленные на 
интеграцию автомобильных дорог СНГ 
в Европейскую и Азиатскую системы дорог 
и международные транспортные коридоры . 
Этот документ был подготовлен в Межпра-
вительственном совете дорожников (МСД), 
созданном в 1992 году .

Протокол о международных автомо-
бильных дорогах СНГ имеет существенное 
значение для международных финансовых 
структур при выделении займов и кредитов 
на развитие дорог . Не менее важны с прак-
тической точки зрения соглашение о массах 
и габаритах транспортных средств, осу-
ществляющих межгосударственные пере-
возки (1999 г .), и концепция повышения 
эксплуатационной надежности мостовых 
сооружений на автомобильных дорогах 
(подписанная главами правительств СНГ 
в 2008 году) .

С целью упрощения процедуры пересе-
чения границ грузовым автотранспортом 
и сокращения времени нахождения в пути 
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Межправительственный совет 
дорожников (МСД) стал одним из первых 

интеграторов на пространстве СНГ, 
который с 1992 года последовательно 

проводит линию на согласованное 
взаимодействие стран Содружества 

в сфере международных автомобильных 
дорог. Статья знакомит с нормативно-

правовой и административно-
управленческой сторонами деятельности 

совета дорожников, техническими 
характеристиками подконтрольных 

ему дорог. Одновременно с этим 
анализируются нуждающиеся во 

внимании партнеров по СНГ задачи 
и проблемы, решение которых позволит 

сформировать общие для автодорог 
Содружества стандарты с мировой 

дорожной сетью, стать естественной 
частью евроазиатской системой 

международных автомобильных дорог 
и транспортных коридоров.
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в 2004 году Советом глав государств Содру-
жества было принято «Соглашение о введе-
нии международного сертификата взвеши-
вания грузовых транспортных средств на 
территориях стран СНГ» .

Принятие этих и других документов 
позволило начать процесс интегрирования 
автомобильных дорог стран СНГ в Европей-
скую и Азиатскую системы автомобильных 
дорог с выходом на их наиболее крупные 
транспортные узлы, порты и терминалы .

Из-за своего уникального географиче-
ского положения страны СНГ являются 
связующим звеном двух транспортных сис-
тем –  европейской и азиатской . Дальнейшее 
укрепление транспортной инфраструктуры 
Содружества связано с созданием современ-
ной транспортной системы, основу которой 
составляют международные автомобильные 
дороги . МСД работает над улучшением их 
состояния и развитием со всеми своими 
структурными подразделениями и совмес-
тно с новыми и ассоциированными членами 
Межгосударственного совета на местах 
(рис . 1) .

Данные мониторингов по изучению 
состояния и развития международных дорог 
(таблицы 1 и 2) показали, что министерст-
вами транспорта и коммуникаций, дорож-
ными администрациями стран СНГ прово-
дится последовательная работа по улучше-
нию дорожной сети . Только за последние 
годы выполнен ремонт и реконструировано 
свыше 3,5 тыс . км автодорог на общую сум-

му 6 млрд долл . США, до 2017 года плани-
руется завершить проекты развития дорог 
(с учетом переходящих объектов) на 9 тыс . 
км на сумму 18 млрд долл . США .

МСД проводит и дополнительные меро-
приятия по изучению состояния и перспек-
тив международных автомобильных дорог . 
В странах Таможенного союза Беларуси, 
России и Казахстане с 27 августа по 8 сен-
тября 2013 года был организован автопробег 
по маршруту Западная Европа –  Западный 
Китай, а затем прошел автопробег по южной 
ветви Великого шёлкового пути, и это уже 
касалось территории стран Центральной 
Азии . На основе мониторингов и автопро-
бегов уточнены задачи по развитию транс-
портных коридоров, выявлены недостатки 
в эксплуатации и содержании дорожной 
сети, техническом ее состоянии, обеспече-
нии условий безопасности дорожного дви-
жения .

Анализ показывает, что значительная 
часть международных автомобильных дорог 
СНГ не отвечает современным требованиям 
по многим показателям .

К примеру, дорожные нормы стран Со-
дружества различаются, начиная от класси-
фикации дорог и расчетных нагрузок и за-
канчивая нормами на геометрические эле-
менты, обеспечивающие безопасность 
движения . Наиболее негативно это сказы-
вается на улучшении состояния автомо-
бильных дорог, инфраструктурной их со-
ставляющей . Что касается норм по между-

Европейская часть

Кавказ

Казахстан. Средняя Азия

Рис. 1. Автомобильные дороги СНГ.
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народным автомобильным дорогам, то они 
должны быть более схожими по своему 
техническо-эксплуатационному уровню 
и соответствовать существующим требова-
ниям .

В странах СНГ геометрические парамет-
ры автомобильных дорог нормируются на 
основании национальных стандартов . Не-
обходимо гармонизировать не только стан-
дарты и нормы в рамках СНГ, но и сблизить 
их с нормами Европейского союза и Азиат-
ского сообщества . Другими словами, при-
вести в соответствие со статусом межгосу-
дарственных и международных автомобиль-
ных дорог, имеющих I и II высшие техниче-
ские категории . Следует при этом прежде 
всего провести согласование национальных 
норм и стандартов по основным характери-
стикам и показателям, определяющим 
безопасность дорожного движения . Пере-
возчикам пассажиров и грузов надо создать 
более или менее одинаковые безопасные 
условия на всем протяжении маршрута, 
проходящего через разные страны и при-
родно-климатические пояса .

Анализ индекса ровности покрытия 
(IRI) свидетельствует о том, что ещё пред-
стоит большая работа по приведению меж-
дународных автомобильных дорог в надле-
жащее состояние по этому показателю . 
Кроме того, нельзя забывать, что в допол-
нение к комфорту при движении сеть долж-
на иметь и современную структуру дорож-
ного сервиса и в целом хорошую инфра-
структуру .

По ходу анализа основных характери-
стик международных автомобильных дорог 
выявились следующие проблемы:

– качественные и количественные по-
казатели технического уровня и эксплуата-
ционного состояния дорог и мостов суще-
ственно различаются и отстают на многих 
участках от современных требований, не 
соответствуя принятым стандартам между-
народных перевозок;

– прочность дорожной одежды и несу-
щей способности мостовых переходов не 
отвечают нормативным требованиям, нара-
стает недоремонт дорожных покрытий;

– дороги, проходящие через населенные 
пункты, не позволяют развивать расчётные 

скорости, предусмотренные для безопасных 
грузовых и пассажирских перевозок .

На фоне подобных текущих проблем 
и при наличии масштабных интеграцион-
ных задач ключевым фактором в работе 
министерств транспорта и дорожных ад-
министраций стран СНГ в рамках Содру-
жества и МСД является совместное реше-
ние вопросов, связанных с совершенство-
ванием всего комплекса международных 
автомобильных дорог, находящихся на 
территории сопредельных государств . 
В связи с этим помимо уже называвшейся 
гармонизации дорожных норм и стандар-
тов следует иметь в виду и несколько 
других важных для практики позиций:

– для дальнейшего развития транс-
портных коридоров использовать преи-
мущественно комплексный подход, ме-
ханизмы государственно-частного парт-
нерства и государственного регулирова-
ния;

– учитывая рост интенсивности дви-
жения и нагрузки на ось автомобильного 
транспорта, проектировать, рассчитывать 
конструкции дорожных одежд на нагруз-
ку не ниже 13 т и строить дороги, отвеча-
ющие требованиям большой интенсив-
ности и нарастающих нагрузок;

– при строительстве верхних слоев 
дорожной одежды использовать щебе-
ночно-мастичные асфальтобетонные 
смеси и новые, более прочные покрытия 
из цементобетона;

– шире применять интеллектуальные 
транспортные системы, в том числе пунк-
ты взвешивания транспортных средств, 
особенно на пограничных участках дорог;

– обратить первостепенное внимание 
не просто на повышение безопасности 
дорожного движения, а сделать это на-
правление сотрудничества равноценным 
наряду с экономическим результатом 
и геополитическими достижениями .
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